Liite 1

E18 Turun kehatien (kt 40) parantaminen valilla Naantali-Raisio;
Naantali, Raisio ja Turku
Tiesuunnitelma

Selvitys edellytyksista muuttaa nykyinen katuverkolla oleva satamayhteys maantieksi
Vanton eritasoliittyman ja Naantalin sataman valilla

Lilkenne-ennuste ja toimivuustarkastelut
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Litkenne-ennuste
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Satamayhteyden liikenne-ennuste

« Lilkenne-ennusteen taustalla on seudullinen
liikennemalliennuste

« Satamayhteyden suunnittelun tueksi siita
muokattiin tihennetty lilkenne-ennuste

« Kuvassa on esitetty ennustevuoden 2050
keskiarkivuokausiliikenne (KAVL)
tihennetylla liikenneverkolla

« Vanton teollisuusalueen ja sataman
ymparistot on kuvattu taustaennustetta
yksityiskohtaisemmin

» Tihennys ei muuttanut paatien tai
eritasoliittymien liilkennemaaria
merkittavasti

 Lilkenne-ennusteen taustaoletuksena on, » f«“"@
ettd satamaan liikenn6i paivittain lautta (M/S . v
Europalink), jonka kapasiteetti on noin 300 S ) oS
ajoneuvoa = \

» Ennustetilanteessa lautta on oletettu
lilkennoivaksi tdydella kapasiteetillaan, jolloin
sen saapuminen aiheuttaa vuorokausitasolla
merkittavan aamuhuipputuntiin kohdistuvan
lilkennekysynnan KAVL 2050
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Vanton ETL lahialueen liilkenne-ennuste

« Kuvassa on esitetty tihennetyn liikenne-
ennusteen mukaiset keskimaaraiset
arkivuorokausiliikennemaarat (KAVL
2050) eritasoliittyman lahialueella

 Teollisuusalueen katuverkon ja
tonttiliittymien lisaksi huomioon otettiin
pelastuslaitoksen liittyma

» KAVL-ennuste perustuu huipputunti-
ennusteisiin, joista toimivuutta ajatellen
tarkein on aamuhuipputunti

» Raskaan liikenteen osuus on
vuorokausitasolla noin 20 %, ja lautalta
saapuvan kysyntapiikin aikana hetkittain
yli 50 %. Raskasta liikennetta tuottavat
sataman lisaksi yhteyden varren
teollisuuslaitokset ja
logistiikkaterminaalit.
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Liikenne-ennuste, aamuhuipuututnit 2050

e Aamuhuipputunti 2050, lautan purkutilanne (ajon/h)

S

744

Aamuhuipputunnin aikana
autolautalla saapuvat
ajoneuvoyhdistelmat ajavat
tarkastelualueen lapi ja liittyvat
kantatielle 40.

Paasuunnan ja liittyvan suunnan
liikennemaarat ovat talléin lahes L
~_samansuuruiset e ——
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Toimivuustarkastelut
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Yleista toimivuustarkasteluista

« Toimivuustarkastelut on toteutettu PTV Vissim-mikrosimulointiohjelmalla

« Ajoneuvojen seurausmallin parametrit on saadetty vastaamaan Vaylaviraston suosituksia valo-
ohjaamattomien kolmihaaraliittymien valityskyvyn mallintamiseksi

« Toimivuustarkasteluissa on tarkasteltu kolmea ennustevuoden 2050 liikennetilannetta
« Aamuhuipputunti ennusteen mukaisella satamaliikenteen kysynnalla
« Aamuhuipputunti ilman lauttaliikennettd
« Iltahuipputunti

« Vanton eritasoliittyman osalta on suoritettu lisdksi herkkyystarkastelu, jolla tarkasteltiin eteldisen
ramppiliittyman vasemmalle kdaantymiskaistan pidentamisen vaikutusta ramppiliittymien liikenteelliseen
toimivuuteen

« Satamaliikenteen ennustettu kysynta on syoétetty simulointiverkolle siten, ettd siita 70 % kohdistuu
aamuhuipputunnin keskimmaiselle puolen tunnin jaksolle kuvaten saapuvan laivan aiheuttamaa
purkautumista.

« Suojatiet on kuvattu suunnitelmien mukaisesti (suunnitelma-alueen ulkopuolella nykytilan mukaan)
« 15 ylitysta / suunta / h

» Tuloksissa on esitetty toimivuutta kuvaava liikenteen keskinopeus tarkastelualueella seka Vanton
eritasoliittyman ramppiliittymien keskimaaraiset viivytykset viiden simulointiajon keskiarvona.
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Aamuhuipputunti
lauttaliikenteen kanssa
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Keskimdardinen ajonopeus

Kaikki ajoneuvoluokat

4 Bl < 5km/h
N Il < 10km/h
& I < 20km/h
g " <30km/h
> < 40 km/h
< 50 km/h
< 60 km/h

N
[
B <s80km/h
[
[

arkastelualueen liikenne on , —
pasosin sujuvaa, T
oimivuusongelmat

kohdistuvat Vanton
eritasoliittyman laheisyyteen
(seuraava sivu). !

> 80 km/h
Ei ajoneuvoja




AHT (sis. lauttaliikenne)

Kaikki ajoneuvoluokat

Bl <5km/h

S__atamast:_a purkautuva Bl < 10 km/h
liilkenne aiheuttaa

eteldisen ramppiliittyméan Bl <20km/h
vasemmalle < 30 km/h
I_<ééntymi§kaistan_k" < 40 km/h
jonoutumisen, mika

heijastuu myds < 50 km/h

Vantontielle seka < 60 km/h
pohjoiselle rampille. < 80 km/h
Seuraava_lla sivulla on > 80 km/h
kuvattu tilanteen o _

kehittymista tarkemmin El ajoneuvoja
huipputunnin sisalla.

Linkkikadulle

vasemmalle

kaantyva liikenne Erittain hyva A <10
jonouttaa ajoittain \

myds suoraan ajavaa 7l & SIT=02
liikennettd, mika Tyydyttava C >15-25
nakyy ajonopeuden = L

laskuna liittyman j Valttava P >25733
pohjoisella Huono E >35-50
tulosuunnalla

Liittyminen eteldiselta
rampilta E18-tielle on
sujuvaa, eikd aiheuta

a merkittavia hairidita tien
500 lilkkennevirralle

11




AHT (sis.

Keskimdardinen ajonopeus

Kaikki ajoneuvoluokat

< 30 km/h
< 40 km/h
< 50 km/h
< 60 km/h
< 80 km/h
> 80 km/h
Ei ajoneuvoja

Ramboll

Sataman liikenteen
purkautumisen
jatkuessa jonot
kdaantymiskaistalla
alkavat pidentya
tayttaen lopulta
kaantymiskaistan ja
haitaten
ramppiliittymasta
suoraan pyrkivaa ja
rampilta vasemmalle

kaantyvaa liikennetta.

Sataman liikenteen
voimakkaan
purkautumisen
alkaessa vaikeutuu
eteldiselle rampille
liittyminen, mika
aiheuttaa vasemalle
kaantymiskaistalle
muodostuvia jonoja.

Rampin jonoutuessa
hairiét heijastuvat
pisimmillaan rampin
erkanemiskaistalle
asti, mutta eivat
kuitenkaan hairitse
E18-tien liikennetta.
Satamasta
purkautuvan liikenteen
hiljentyessa tilanne
palautuu suhteellisen
nopeasti takaisin.




Aamuhuipputunti ilman
lauttaa
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Keskimdardinen ajonopeus

Kaikki ajoneuvoluokat
Bl <5km/h
~C I < 10km/h

M I < 20km/h
i I | =30km/h

< 40 km/h

< 50 km/h
< 60 km/h

N
[
B <s80km/h
[
[

[Iman lautan liikenteen ‘
aiheuttamaa kysynt&a R S~

arkastelualeen sujuvuus on
kauttaaltaan erittain hyva.

> 80 km/h
Ei ajoneuvoja
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A H T ( e i I a u tta a ) Keskimdadrdinen ajonopeus

Kaikki ajoneuvoluokat
[ | 5 km/h
B < 10km/h
Bl <20km/h
30 km/h
40 km/h
50 km/h
60 km/h
80 km/h
80 km/h

Ei ajoneuvoja

A IA

A 1A

1A

A 1A A

A"

Erittdin hyva A <10
\ Hyvé B >10-15
Tyydyttava (& >15-25
% =5 Vélttava D >25-35
Huono E >35-50
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[ltahuipputunti
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Keskimdardinen ajonopeus

Kaikki ajoneuvoluokat
- < 5 km/h
" B < 10km/h
, Il < 20km/h
/ ~
y ] £30km/h

< 40 km/h

< 50 km/h
< 60 km/h

N
[
B <s80km/h
[
[

My6s iltahuipputunnin , .
liikennemaarilla liikenteen Y-
sujuvuus on

arkastelualueella hyvalla
asolla, eika
lemia esiinny.

> 80 km/h
Ei ajoneuvoja




I HT (el |a u tta a ) Keskim33riinen ajonopeus

Kaikki ajoneuvoluokat
[ | 5 km/h
B < 10km/h
Bl <20km/h
30 km/h
40 km/h
50 km/h
60 km/h
80 km/h
80 km/h

Ei ajoneuvoja

A IA

A 1A A A I A

A"

-\5

Erittdin hyva A <10
\ Hyva B >10-15
Tyydyttava (& >15-25
1‘5: v = Valttava D >25-35
.’ Huono E >35-50
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Vanton ETL
herkkyystarkastelu
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Herkkyystarkastelu:
Vanton ETL kaantymiskaistan pidennys

» Herkkyystarkasteluna tutkittiin Vanton
eritasoliittyman eteldaisen ramppiliittyman koillisen
tulosuunnan vasemmalle kaantymiskaistan
pidentamisen vaikutusta aamuhuipputunnin
lilkenteelliseen toimivuuteen

» Tarkastelussa vasemmalle kdantymiskaista E18
eteldiselle rampille on jatkettu pohjoiseen
ramppiliittymaan asti (alempi kuva)

« Rampilta voi kaantya suoraan satamaa kohti
suuntaavalle kaistalle, jolloin kaantyvan kaistan
jono ei esta kaantymista

Ramboll




AHT lauttaliikenne herkkyystarkagtelu

Kaikki ajoneuvoluokat

B <5km/h
Pg_r_ustarlfast(_aluun \{errattuna Bl < 10km/h
kaantymiskaistan pidennys
vahentaa oleellisesti eteldisesta Bl <20km/h
ramppiliittymdsta pohjoiselle < 30 km/h
rampille heijastuvaa < 40 km/h

1A

A IA

A"

80 km/h

Ei ajoneuvoja

jonoutumista. Pohjoiselta
- rampilta vasemmalle kdantyvan 50 km/h
Q/ liikenteen keskimé&arainen 60 km/h
viivytys laskee 30 sekunnista 3 B < 80 km/h
sekuntiin .
|

S
Erittdin hyva A <10
: Hyvé B >10-15
Tyydyttava (& >15-25
ﬁ Valttava D >25-35
Huono E >35-50

oy



AHT laut

Keskimdardinen ajonopeus

Kaikki ajoneuvoluokat

< 30 km/h
< 40 km/h
< 50 km/h
< 60 km/h
< 80 km/h
> 80 km/h
Ei ajoneuvoja

Ramboll

Vasemmalle
kaantymiskaistalle
muodostuu jonoja
perustarkastelun
tavoin jonoja, mutta
ne eivat merkittavissa
maarin hairitse
liittymassa suoraan
jatkavaa liikennetta.

Sataman liikenteen
voimakkaan
purkautumisen
alkaessa tilanne vastaa
perustarkastelun
mukaista.

Pidennyksesta
huolimatta vasemmalle
kaantymiskaistan jonot
ulottuvat pisimillaan
koko kaistan
pituudelle, mutta eivat
hairitse pohjoiselta
rampilta liittyvaa
lilkkennettda. Satamasta
purkautuvan liikenteen
hiljentyessa tilanne
palautuu suhteellisen
nopeasti takaisin.




