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Taman selvityksen paatavoitteet oli selvittaa ratkaisu tavarajunien vetureiden
kaantoén Naantalin liikennepaikalla seka tutkia Iahijunaliikenteen tarpeisiin
soveltuvan matkustajalaiturin sijoittamista Naantalin “"Muumiparkin”
laheisyyteen. Vaihtoehtoista vetureiden kaantdmahdollisuutta on selvitetty jo
vuodesta 2015 lahtien Naantalissa.

Tyoén  kaynnistyttya uutena tietona tuli VR:n kiinnostus aloittaa
kaukojunaliikenne Helsingistd Naantaliin jo lahivuosina, mikali Naantalin rata
sahkdistettaisiin ja peruskorjattaisiin. Helsingin suunnan kaukojunaliikenteen
jatkaminen Turusta Naantaliin olisi mahdollista jopa ilman lisakalustoa. Talla
hetkellad osa Helsingin kaukojunista seisoo Turun ratapihalla vuorojen valilla niin
kauan, etta ne ehtisivat kadyda kaantymassa Naantalissa samassa ajassa. VR on
ilmoittanut Vaylavirastolle, etta uusista henkil6liikenteen avauksista Naantali on
Varsinais-Suomessa prioriteettina ensimmaisena. Kaukojunaliikenteen
avaaminen Naantaliin voitaisiin siis aloittaa heti Naantalin radan sahkdistamisen
ja matkustajaliikenteen laiturin rakentamisen jalkeen eli parhaimmillaan jo pari
kolmen vuoden paasta. Vaihdoton junayhteys Naantalista Helsinkiin olisi
erittain suuri mahdollisuus Naantalin kaupungille ja etenkin kaupungin
matkailulle.

Myo6s Tampereen suunnan kaukojunia voitaisiin jatkaa Naantaliin, jolloin
Naantalista voitaisiin saada myo6s vaihdoton yhteys Tampereelle. Naantalista
Turkuun kaukojunilla kestaisi noin 14-16 minuuttia ja Kupittaalle noin 18-20
minuuttia. Naantalista voitaisiin saada Helsinkiin vaihdoton kaukojunayhteys
alle 2,5 tunnissa. Espoo-Salo-rataoikaisu lyhentdisi matka-aikaa arvioilta noin
34-47 minuuttia. Naantalista matka-aika Tampereelle olisi noin 2 tuntia. Matka-
ajat olisivat noin 1-3 minuuttia nopeammat lahijunakalustolla kuin kaukojunilla
Turun seudun sisalla.
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Naantali-Turku-Salo valille on suunniteltu alueellista junaliikennettd, tutummin
l[dhijunaliikennetta. Salo-Turku-Naantali -valille voitaisiin saada kolmella
junayksikélla tunnin vuorovali. Yhdessa kaukojunien kanssa alueelliset lahijunat
voisivat muodostaa jopa tasaisen 30 min vuorovadlin Naantalista Turkuun ja
Saloon Traficom kaynnissa olevan selvityksen mukaan.

Naantali radan peruskorjaus ja sahkodistys on mukana valtion vaylaverkon
investointiohjelmassa korkeimmassa kiireellisyysluokassa vuosille 2022-2029.
Vaylavirasto aloitti huhtikuussa 2022 Raisio-Naantalin radasta
ratasuunnitelman, jonka tavoitteena on poistaa tasoristeyksia rataosalta,
perusparantaa ja sahkodistdada rata. Tasoristeysten poisto mahdollistaa radan
nopeustason merkittavan noston.

Taman selvityksen tavoitteena oli myds maarittda rautatiealueen pitkan
aikavalin aluetarpeet kaynnissa olevaan E18 Turun kehatie valilla Naantali-
Raisio tiesuunnitelmaan. Tiesuunnitelma laaditaan vuosina 2021-2023 ja siina
on esitettynd myo6s merkittavia toimenpiteité Naantalin radan eteldpuolella
olevaan Jarvelantien eritasoliittymaan. Tama selvitys oli rajattu vain Naantalin
lilkennepaikalle Jarvelantien tasoristeykseen asti eli Vaylaviraston rajaan asti.
Jarvelantien tasoristeyksesta alkaa Naantalin sataman yksityisraiteet.

Naantalin radalla on ollut kausiluonteisesti viljankuljetuksia Suomen Viljavan
viljasiiloihin ~ Naantalin satama-alueelle. Kuljetukset ovat koostuneet
kokonaisuudessaan Vainikkalan ja Naantalin valisista transitokuljetuksista.
Suomen ja Venajan valinen transitoliikenne on loppuu kokonaan vuoden 2022
aikana, koska VR Group on paattanyt irtautua Suomen ja Vendjan rajan
ylittdvasta tavaraliikenteestd Ukrainan sodan ja EU:n asettamien
talouspakotteiden takia. Naantalin radan kaikki liikenne koostuu kaytanndssa
Viljavan Venajan transitoliikenteesta.
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Naantalin  liikennepaikalla tarvitaan tyhjien vaunujen sailyttamiseen
kayttdpituudeltaan 380 m raide, joka mahdollistaa 30 viljavaunun ja veturin
sailyttdmisen. Toteutuneiden junapituuksien tilastojen perusteella noin 360 m
kayttopituudeltaan pitka sailytysraide voisi olla kuitenkin riittava. Viljavaunujen
tuloraiteen ja samalla valiaikaisen sdilytysraiteen hyotypituus tulee
ehdottomasti olla vahintaan 260 m, joka mahdollistaa 20 viljavaunun ja veturin
saapumisen kaantopaikalle. Veturin ympariajoon vaaditaan erillinen raide, joka
voi toimia myo6s matkustajaliikenteen raiteena.

Naantalissa matkustajalaiturin pituus tulee olla 250 metrid, joka mahdollistaa
kaukojunien saapumisen liikennepaikalle. Tassa selvityksessa matkustajalaiturin
leveydeksi valittin 5 metrid. Laiturin leveys on hyva tarkentaa
jatkosuunnittelussa matkustajamaaraennusteiden jalkeen. Selvityksessa
tutkittiin  ensin  veturin kaantopaikkaa ja matkustajaliikenteen laiturin
sijoittamista satamaan johtavan raiteen varteen seka etela- ja pohjoispuolelle.
Nama vaihtoehtoehdot osoittautuivat alustavasti erittain kalliiksi radan
pystygeometristen haasteiden vuoksi. Lisdaksi matkustajalaituri sijoittuisi
haasteelliseen sijaintiin ja kauaksi Naantalin keskustasta.

Selvityksessa luotiin kokonaisuudessaan 9 eri vaihtoehtoa matkustajaliikenteen
laiturin ja veturin kadantopaikan sijoittamista Naantalin ratapihalle, kun
huomioidaan vaihtoehtojen eri variaatiot. Variaatioiden vaikutukset erosivat
merkittavasti toisistaan. Selvityksessa |O0ydettiin nelja toteuttamiskelpoista
vaihtoehtoa, jossa paatavoitteet tayttyvat hyvaksyttavasti. Kaikissa
vaihtoehdoissa on tarvetta paivittéda asemakaavoja, silla mm. rautatiealuetta
tulee laajentaa Muumiparkin pohjoispuolella hieman.

Vaihtoehdoissa Ve2A ja Ve2B matkustajaliikenteen raide ja laituri sijoittuisivat
suoraan Muumiparkin pohjoispuolelle. Matkustajalaituri sijoittuisi nykyisen LR-
alueen ulkopuolelle, jolloin vaihtoehdot vaatisivat pienia asemakaavamuutoksia
Muumiparkin pohjoispuolella.
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Vaihtoehdoissa Ve2A ja Ve2B toteutuisivat sujuvat yhteydet keskustan ja
pohjoisen suuntiin seka Muumiparkkiin. Nykyiset kulkuyhteydet olisivat
sailytettavissa. Vaihtoehtojen Ve2A ja Ve2B valilla syntyy Opintien uuden
yhteyden leveydessa ja siina, etta viljavaunujen sdilytysmahdollisuudet
tayttyvat Ve2B:ssa, mutta Ve2A:ssa ne jaavat hieman tavoitteista.

Vaihtoehdoissa Ve4C ja Ve4D matkustajaliikenteen raide ja laituri sijoittuisivat
S-marketin  pohjoispuolelle  ja  pistoraide jatkuisi aina  S-marketin
pysakdintialueelle LR-alueen ulkopuolelle, mika vaatisi asemakaavamuutoksia.
Molemmissa vaihtoehdoissa laiturilta olisi suotavaa olla suora paasy S-marketin
sisalle ja matkustajaliikenteen raiteen itdpaahan on mahdollista toteuttaa
tasoristeys ja puistomainen raide. Merkittavin ero vaihtoehtojen Ve4C:n ja
Ve4D:n valilla on Opintien uuden yhteyden leveys. Vaihtoehdossa Ve4D
Opintien uutta yhteytta ei ole mahdollista toteuttaa, mutta Ve4C:ssa Opintien
uusi yhteys voidaan toteuttaa noin 5,5 m levyisena.

Vaihtoehdot Ve2A ja Ve2B ovat kaytannoéssda samanhintaisia (7,4 miljoonaa
euroa), kuten Ve4C ja Ved4D (9,4 miljoonaa euroa). Laskennoissa hinnaston
hintatasona on kaytetty 2015=100 ja laskelman hintatasona 130.
Hanketehtdvissa on tydmaatehtavia 20 % ja tilaajatehtavia 15 %. ALV 0%.
Kustannusarviossa ei ole huomioitu mm. vaadittavia maanlunastuksia.

Suurimmat kustannuserot vaihtoehtojen Ve2(A ja B):n ja Ve4(C ja D):n valilla
syntyy uusien raiteiden rakentamisesta, massanvaihdoista ja uudesta
vaihteesta sekd@ hankkeen koosta. Suurimmat hankeosatarkkuudella syntyvat
kustannukset  tulevat ratapihan tulovaihteiden alle asennettavista
paalulaatoista, toistaiseksi puuttuvasta turvalaitejarjestelmasta ratapihalla ja
radan geoteknisista parannuksista. Mydskaan Ve4C:n ja Ve4D:n puistomaisen
raiteen tai tasoristeyksen rakentamiseen liittyvia kustannuksia ei ole maaritelty,
koska ne eivat ole vaihtoehtojen toteutuksen kannalta valttamattomia. Niiden
kustannus on kuitenkin merkityksellinen kokonaisuudessa.
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Selvityksen ohjausryhma ja vuorovaikutus suunnittelun

aikana

Selvitys laadittiin luotiin tiiviissa yhteistydéssa Vaylaviraston
kanssa. Selvitys aloitettiin helmikuussa 2022 ja se valmistui
elokuussa 2022.

Selvityksen l|ahtdtietoja varten haastateltiin Naantalin satama,
Suomen Viljava Oy ja VR:n henkil6- ja tavaraliikenne.

Haastateltavina olivat:

Hannu Kallio, Naantalin satama Oy
Petri Enberg, Suomen Viljava Oy
Jyrki Pussinen, VR

Juha Nieminen, VR

Selvityksen ohjausryhma koostui Naantalin ja Vaylaviraston
edustajista. Ohjausryhma kokoontui seitseman kertaa selvityksen
aikana. Lisaksi pidettiin erilliskokous turvalaite- ja opastin
ratkaisuista Vaylavirasto & Ramboll 12.5.2022.
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Tyota ovat ohjanneet Naantalin kaupungilta:

Yhdyskuntatekniikan paallikkd Mika Hirvi
Tekninen johtaja Reima Ojala
Kaupunginarkkitehti Kaisa Aijo
Kaavoitusarkkitehti Oscu Uurasmaa
Suunnitteluinsindéri Heli Ojanen
Arkkitehti Markku Toivonen

Lisdaksi aluevaraussuunnitelmaa ovat kommentoineet
Vaylavirastolta:

» Rautatieliikennejohtaja Markku Nummelin, Vaylien suunnittelu
» Projektipaallikké Anna Miettinen

 Projekti-insinddri Anton Aronen

Tyon ovat toteuttaneet Ramboll Finland Oy:ssa

DI Eero Kauppinen, projektipaallikko

Ins. AMK Lassi Hinttala, paasuunnittelija ratasuunnittelu &
projektisinteeri

Ins. AMK Sami likkanen, raideliikenne

Ins. Kari Jalonen, laadunvarmistaja, ratatekniset tarkastelut
DI Kai Kiihtelys, Turvalaiteet ja opastimet

DI Maija Lahtinen, Geotekniikka

DI Martti Lehtinen, E18 Tiesuunnitelma

Tekn. Kand. Iida Karjalainen
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Selvityksen tausta

Selvityksen taustalla lukuisia eri hankkeita. Tavarajunien vetureiden
kdantdmahdollisuutta Naantalin radalla on selvitetty jo vahintaan
vuodesta 2015 lahtien.

Naantalin radalla paikallisjunaliikenne lakkautettiin vuonna 1972, jolloin
loputkin junavuorot korvattiin bussiliikenteelld. Téaman jalkeen rataosalla
kulki ainoastaan Naantalin Satamaan kulkevia henkil6éjunia (1970-1984
ja 1989-1990). Taman jalkeen Naantalin radan uudelleen avaamista
henkildjunaliikenteelle jo selvitetty vahintdan vuodesta 2000 lahtien
kiihtyvdan tahtiin useaan otteeseen. Aiempien henkildjunaliikenteen
selvitysten  kehittamisen  painopiste on ollut maakunnallisen
junaliikenteen aloittamisessa eika kaukojunaliikenteessa.

E18 Turun kehatie vadlilla Naantali-Raision tiesuunnitelman
laatiminen on aloitettu kevaalla 2021 ja tiesuunnitelma valmistuu arvion
mukaan loppuvuodesta 2023. Tiesuunnitelmassa on mukana Jarvelan
eritasoliittyman parantaminen, jota varten myds tarvitsi tarkentaa
Naantalin liikennepaikan vaatiman rautatiealueen laajuus.

Vaylaviraston investointiohjelmassa 2022-2029 Naantalin ja Turun
valisen radan sahkdistykseen ja kunnostukseen on merkitty 11
miljoonaa euroa, josta sahkdistyksen osuus on noin miljoona euroa.
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Selvityksen tausta
E18 Tiesuunnitelma

E18 (Turun kehatie, kt 40) tiesuunnitelman
laatiminen Naantalin ja Raision valilla
kaynnistyi vuonna 2021 ja valmistuu arvion
mukaan loppuvuodesta 2023.

Tiesuunnitelma perustuu  vuonna 2020
hyvaksyttyyn yleissuunnitelmaan.
Hanke on osa E18 Turun Kkehatien

kehittamista, ja sen tavoitteena on Euroopan
laajuisen liikenneverkko TEN-T:n ydinverkon
vaatimusten saavuttaminen Naantalin ja
Raision kaupunkirakenteiden sisalla.

saada
2020-luvun

Hanke on tavoitteena

toteuttamisvalmiuteen
puolivalissa.

Hankkeesta lisaa:
https://vayla.fi/naantali-raisio

Ramboll
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Suunnitteluprosessin eri
vaiheet

Tama esiselvitys tuotti tarkempaa tietoa Naantalin liikennepaikan ja
etenkin  matkustajalaiturin  tilantarpeesta  Naantalin ja E18-
tiesuunnitelman kaavoitustarpeisiin. Tilantarpeet asemakaavatasolla
tarkentuvat toteutukseen tadhtaavassa ratasuunnitelmassa, joka sisaltaa
yksityiskohtaista suunnittelua.

Naantalin radan ratasuunnitelma (Raisio-Naantali tasoristeykset,
perusparantaminen ja sahkdistys, ratasuunnitelma; Raisio ja Naantali)
on kaynnistetty kuulutuksella 20.4.2022. Naantalin ratasuunnitelman
laatiminen kestaa ainakin vuoteen 2023 asti.

Lainvoimaisen ratasuunnitelman perustella tarvittava rautatiealue (LR-
alue) otetaan haltuun rakentamista varten.

Ramboll

Vaikutusten seuranta

Liikenteelle lunvutus/
kayttounottcl

Vaikutusten arviointi

Alueidenkavts

Liikennejarjestelma- .
suunnittelu Hankesuunnittelu

YVA

TS/R aS
hyvaksymispa’aitos

Hankesuunnittelun

kaynnistaminen YS hyvaksymispaatos .

Tie- tai ratahankkeen eteneminen

Tie-/ratasuunnitelma :‘:mk?s'j‘ I Rakentaminen

* Asemakaavan suunni-
mukainen telma
* Lunastusoikeus |

Selvitykset

e Selvitykset
vaikutuksista ja
tarpeista

Yleissuunnitelma

* Maakunta- ja
yleiskaavan
mukainen

Véylévirasto

Investointi-
paatos

Sidosryhmat

Maakuntakaava
Maakunnan liitto |aatii

Yieiskaava
Kunta faatii ja hyvaksyy

Suunnittelun kesto

2-4VUOTTA 2-4VUOTTA 1-2 VUOTTA 2-4 VUOTTA

Edellisen vaiheen si itels hyvak aato 1 ja seuraavan vaiheen suunnittelupaatoksen valissa voi
olla useita vuosia. Suunnlttelupaatoksen jélkeen vmdaan kaynnistad hankinta.
. Hankinta suunnitteluvaiheiden valissa vie i n. 1-2 vuotta.

Kuva: Suunnitteluprosessin eri vaiheet. Vaylavirasto 2021.
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Miksi raideliikenne ja asemanseudut?
Megatrendeja

Kaupungistuminen

Ilmastonmuutos ja Talous

kestava kehitys

Asumiseen liittyvat haasteet,
kuten asuntojen saatavuus ja
hinta ovat koko Suomen taloutta
hidastava tekija. Hyvilla
liikenneyhteyksilla luodaan
otollisia sijainteja asumiselle ja
yrityksille ja parannetaan
kohtuuhintaisen
asuntotuotannon edellytyksia.

Monipaikkaisuus

Kasvihuonepaastdjen
vahentaminen edellyttaa
kestavampia ratkaisuja
lapileikkaavasti. Liikkumisen
paastdjen pienentaminen yksi
keskeisimmista
kokonaisuuksista.
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Tyo6ssakayntialueet laajentuvat,
pendeldinti lisaantyy ja
kaupunkien valinen yhteistyd
vahvistuu kansallisesti ja
kansainvalisesti.
Etatydn erittdin voimakas kasvu.

Yha useampi muuttavat
kasvaville kaupunkiseuduille.

|

Asemanseutujen merkitys asumisen, tyonteon ja palveluiden paikkana seka liikkumisen solmukohtina
kasvaa - yha suurempi osa uusista investoinneista kohdistuu lahelle raideliikenteen asemia.
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MIKSI RAIDELIIKENNE?

POTENTIAALINEN KOTITALOUDEN
JUNALIIKENNE ) TYOSSAKAYNTL- 1A ™%  SIJOITTUMISPAATOS:
INVESTOINTINA YKSI LO/TALOUS TYOASIOINTIALUE KASVAA: ASUINPAIKKA-VAIHTOEHDOT
Ty6paikkavaihtoehtojen maara MONIPUOLISTUVAT
¥ kasvaa TYOSSAKAYNTIALUEEN
SISALLA
S SAAVUTETTAVUUDEN *
% PARANEMINEN B o
o OSAAVAN TYOVOIMAN MAARA TUOTTEIDEN JA PALVELUIDEN
< YRITYS/ KASVAA KASVAVAT MARKKINAT
= ELINKEINOELAMA * <> *
N TUOTTAVUUS KASVAA JA YRITYSTEN KILPAILUKYKY
YO e !!! SYNTYY UUSIA KASVAA JA ERIKOISTUMINEN
LAAJENTUMINEN JA INNOVAATIOITA LISAANTYY
TYOMARKKINOIDEN
TEHOSTUMINEN H
KAUPUNKISEUTU/ ; *
NAANTALI TURUN KAUPUNKISEUDULLE KAUPUNKISEUDUN ELINVOIMA
i SIJOITTUU UUSIA YRITYKSIA  JA VETOVOIMA KASVAA
JA INVESTOINTEJA ASUKKAIDEN JA YRITYSTEN

NAKOKULMASTA

Ramboll Léahde: Ramboll 2018, 11
Raideliikenne mahdollistaa




2. LAHTOKOHDAT JA
AIEMMAT TARKASTELUT
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Ty Kevyen likenteen vayla.

wsenneb  |evyen liikenteen yhieystarve.

Kevyen lilkenteen laatukaytava.

Al u e e n y I e I S ka a Va Joukkolilkenteen seudullinen laatukaytéavé,
Manner-Naantalin osayleiskaava (2017) il B

. Uusi ohjeellinen tai vaihtoehioinen tieyhieys.
Teeyhteyden tobeuluminen fippud E18-viyasuunnitalmosis ja sen llavarauksisin
Manner-Naantalin osayleiskaavan tavoitteena on lisdtd Naantalin ':‘ ; T“" = I INCLIE ‘ i\
kaupungin kilpailukykya elinvoimaisena ja houkuttelevana SN AK &% Y i ’ \ ' "

asuinpaikkana ja yritysten sijaintipaikkana. Tavoitteena on laajentaa
keskusta-aluetta E18 suuntaan kohti itaa.

Alueella on laaja keskustatoimintojen alue (C ja C-1), johon kuuluu
myoOs Naantalin ratapiha kokonaisuudessaan.

Keskustatoimintojen alueeksi (@) on osoitettu Naantalin
ydinkaupunkialue sisaltaen Naantalin Vanhankaupungin,
lilkekeskusalueen lahiymparistot seka Market-alueen laajennuksen.

Keskustatoimintojen (C-1) alueeksi on osoitettu Humaliston E18
reuna-alue. Alueen asemakaavoituksessa tulee huomioida alueen
kaupunkikuvalliseen kehittamiseen liittyvat tarpeet ja mahdollisuudet
seka pyrkia korjaamaan alueen nykyisia = maisemavaurioita.
Keskustatoimintojen alueelle voidaan sijoittaa uusia julkisia palveluja.
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Osayleiskaavassa Opintien eteldpuoleinen alue halutaan varata
asemakaavaa laajemmin palvelujen alueeksi, jonne esim. uusia
koulu- ja paivakotipalveluita sekd jaahalli ja muita urheilutoimintoja
voitaisiin jatkossa sijoittaa. Keskustatoimintojen alueelle voidaan
sijoittaa my0s uusia julkisia palveluja.

Yleiskaavassa laadittu ratkaisu on vanhentunut ja tavoitteet
muuttuneet asemanymparistélta. Yleiskaavan mukaiset

ratatekniset ratkaisut hylattiin tassa selvityksessa

toteuttamiskelvottomina.
Ramboll 14




Alueen yleiskaava: uudet tieyhteydet
Manner-Naantalin osayleiskaava (2017)

Osayleiskaavassa on varauduttu uusiin ohjeellisiin tieyhteyksiin
asemanseudun market-alueelta Maijamaen ja Humaliston alueille
seka radan varressa. Naantalin radan pohjoispuolelle on osoitettu
kevyen liikenteen yhteystarve.

Kaavassa asemanseudun market-alueella henkil6liikenteen laiturialue
on siirretty itaan, jolloin vanhaa pistoraiteen aluetta voidaan kayttaa
uuden katuyhteyden (Opintien yhteys) muodostamiseen Aurinkotielta

e Z ",’
Maijaméden kautta keskustan liikenneympyralle. Asemanseudun : ’:.‘f“&,@&
- 0\

hyvaksikaytté tehostaa ja parantaa market-alueen ympariston 2 ol
maankayttéa keskustan palvelualueena. -

Market-alueelta on osoitettu katuyhteys my6és Humaliston puolelle
palvelemaan uutta keskustatoimintojen aluetta.
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seseee  HKevyen likenleen vayla.

weneep  eyven liikenteen yhteystarve.
Kevyen lilkenteen laatukaytava,
Joukkolikenteen seudullinen laatukaytava.

-y e Uusi ohjeellinen tieyhteys.

- .- Llusi ohjeellinen tai vaintoehtoinen tieyhteys.

Trryhbayden obeuluminen fippuu E18-waylasuunnitelmosis ja sen Ulavaralksisin

Ote Manner-Naantalm osaylelskaavakartasta 11 1. 2017
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Alueen asemakaava

Opintien ja Maijamaen alueen kehittaminen

Opintien varressa on koulukampus seka
huoneistohotelli. Alueet ovat asemakaavassa
yleisten rakennusten seka asuinkerrostalojen
korttelialuetta.

Alueen etelapuolella on rakentamatonta
yleisten rakennusten korttelialuetta seka
puistoaluetta. Alueen laépi kulkee Maijanpolku,
joka yhdistda Opintien Presidentinkatuun, ja se
on varattu jalankululle ja pydrailylle.

Maijanmaen aluetta kehitetaan ja
Kalevanniemen koulukampusta ollaan
laajentamassa. Tieyhteys sujuvoittaisi

kulkemista alueelta Tuulensuunkadulle.

Ramboll
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talin asemakaava
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Alueen asemakaava

: . Ote Naantalin asemakaavayhdistelméasta.
Alueen asutus keskittyy rata-alueen pohjoispuolelle - o3 T o e PR

asuinkerrostalojen seka -pientalojen korttelialueille.
Tuulensuunkadun varrella on yhdistettyjen asuin-,
lilke- ja toimistorakennusten korttelialue, jossa on
sallittua kayttaa enintdan 25 % asemakaavassa
osoitetusta kerrosalasta liiketiloihin rakennuksen
katutasossa.

Asemakaavaan on merkittyna LR-alueen lapi pohjois- |
etelasuuntainen yhteys Presidentinkadulta
lilkerakennusten korttelialueelle. Ratakadulta on
myds jkpp-vaylan jatke S-marketille, jota ei ole |
esitetty erikseen asemakaavassa. Nama yhteydet
tulee tarkastella tarkemmin jatkosuunnittelussa
ratasuunnitelmassa.

Lantinen kulkuyhteys (sininen nuoli) kulkee % X
kaupungin puistoalueen lapi. Kulkureitti halutaan ;
sailyttaa. 3

Itdinen kulkuyhteys (punaoranssi nuoli) kulkee }-
asuinkerrostalojen korttelialueen lapi. Kulkuyhteys on

merkitty Yleiselle jalankululle varatuksi alueen ["guK Liikerakennusten korttelialue, jolle saa sijoittaa maankaytio- ja  <=====p Ratakadun “jatke” S-marketille
. rakennuslain 58.4 §:ssa tarkoitetun myymaldkeskittyman.
OsakS/ asemakaavassa Ak'280- Asemakaavassa osoitetusta kerrosalasta enintdan 2000 neliémetria . .
K . K | saa kayttaa paivittdistavaramyymailas varten. <= Y]ejselle _]a/ankU/U//e varattu
AseTa aavassazoo(oKM K) OZSOItetUSta erroks__a ?tSta KL 1 Lilkerakennusten korttelialue. alueen 0osa
enintaan m Saa ayttaa i
paivittaistavaramyymalaa varten.
F_;_:_| Liikerakennusten rakennusala, jolle saa sijoittaa
Tulevan Jarvelan eritasoliittyman vuoksi joudutaan - —— - i imeticailin. gl velevincaiahnukein jo mkennaimin:

laatimaan kaavamuutoksia tulevan KL-5 alueelle.
Ramboll 17
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Alueen asemakaavan

Asemakaavaan on merkittyna LR-alueen lapi
kulkevat pohjois-etelasuuntaiset yhteydet
Presidentinkadulta liilkerakennusten
korttelialueelle.

Lantinen kulkuyhteys (sininen nuoli) kulkee
Ratakadulta kaupungin puistoalueen lapi.
Kulkureitti halutaan sailyttaa.

Itdinen kulkuyhteys (punaoranssi nuoli)
kulkee asuinkerrostalojen korttelialueen lapi.
Kulkuyhteyden tulevaisuus tulee ratkaista
jatkosuunnittelussa.

<+====p Ratakadun “jatke” S-marketille

< —=—==» Yleiselle jalankululle varattu
alueen osa

Ramboll

havainnekuva

O Kiertoliittyma

Ote Naantalin asemakaavan 280 asemakaavan
rakennustapaohjeen havainnekuvasta. 2007.
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Pohjois-etelasuuntaiset kulkuyhteydet

SRS T

Kuva 1: Nakyma lanteen Ratakadulle S-marketilta.
Sinisella merkitty kulkuyhteys lanteen.

Ramboll

Kuva 2: Nakyma pohjoisesta Presidentinkadulta kohti
S-marketia. Punaoranssilla merkitty kulkuyhteys.

B o
PR

Kuva 3: Nakyma S-Marketilta kohti Presidentinkatua.

Punaoranssilla merkitty kulkuyhteys.
19



Alueen asemakaava
L R-alueet

Ratapihan alue on léntisen osa on rautatiealuetta ALK - , S TN e\ : b b R

(LR-alue), mutta ratapihan itainen osa (ks. Kuva) oy \ Asemakaavoittamatonta
on asemakaavoittamatonta aluetta. e . A ~aete: pare _ _aluetta

Ratapihan alue kattaa koko ratapihan,
Satamaraiteen alueen seka@ maa-alueita ratapihan
ja satamaraiteen valiltd ja myds maa-alueita
ratapihan pohjoispuolelta.

Rautatiealue jatkuu LR-1-alueena aina
Tuulensuunkadulle asti. LR-1 alue on varattu
kaupunkiraitiotieta varten ja alueelle saa sijoittaa
ajoyhteyksia, autopaikkoja, puistoja, piha-aluetta
ym. Nama tulee kuitenkin asemakaavan mukaan
poistaa, kun kaupunkiraitiotie toteutetaan.

LR-1-alueen lapi Ratakadun paasta on merkitty
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% # Jarvelantien
|

~

asemakaavaan johtoa varten varattu alueen osa et IEteys
(ks. Keltainen viiva). S J L (Yksityisraide
Vaylaviraston ja yksityisraiteen valinen raja on \ e - AN S "" Sy T alkaa)

T — oo .. ‘r’-

Jarvelantien tasoristeyksessa, johon tamankin
selvityksen suunnittelualue rajautuu.

Rautatiealue. Johtoa varten varattu alueen

osa
<« ====p Ylejselle jalankululle varattu

Rautatiealue. alueen osa

LR-1 Alue on varattu kaupunkiraitiotietd varten. Alueelle saa sijoittaa
ajoyhteyksid, autopaikkoja, puistoa, piha-aluetta ym. Nama tulee
poistaa siind vaiheessa, kun kaupunkiraitiotie toteutetaan.

Ramboll 20
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Opintien uusi ohjeellinen tieyhteys

Opintien uutta tieyhteyttda on tutkittu vuonna 2020. Opintien
Koulukampuksen aluetta halutaan kehittdaa, ja tahan liittyy vahvasti
Opintien tieyhteyden luominen keskusta-alueelle.

Tavoiteliikenneverkolle on luotu vaihtoehdot pohjoisosaan (P1, P2,
P3) seka eteldosaan (E1, E2). Vaihtoehdoissa tulee huomioida
rautatiealue sekd rautatietoimintojen turvaaminen. E2 reitti ei ole
mahdollinen  rautatietoimintojen  turvaamisen vuoksi ilman
eritasoratkaisua. Uusia tasoristeyksid ei voida rakentaa ratapihan
tai Naantalin radan poikki.

Ramboll
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Opintien uuden ohjeellisen tieyhteyden vaihtoehdot (2020)
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Geotekniset olosuhteet

Alueen pohjamaa on laajalti 5-15 m syvaa
savista pehmeikkda. Ratapihan alue on
maaperakartan perusteella on suurelta osin
rakennettua ja maanpinnassa on tayttdmaata.
Alueella on myo6s savikoita ja kallioalueita.
Itdan pain kulkiessa maapera on savea, jonka
jalkeen maaperd muuttuu erittdin huonosti
kantavaksi liejuiseksi saveksi.

Ratapihan alue tulovaihteineen (ks. Vihrea
alue) on padosin entistd merenpohjaa, minka
vuoksi maapera on huonosti kantavaa
pehmeikkda tai savea.

Ramboll
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Selvityksessé tuotettu maaperédkartta. Vihredlld alueella on ratapihan tulovaihteet.
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Rata-alueen pohjamaa

E18 Tiesuunnitelman pohjamittausten perusteella

Rata-alueella on runsaasti eri syvyista
pehmeikkda seka osittain kantavaa
kalliomaata. Kantavan alueen (karttavari

punainen) keskelld on mahdollisesti paikkoja,
joita joudutaan vahvistamaan
massanvaihdoilla.

Pehmeikko6alueilla nykyisen maanpinnan
ylapuolelle tulevien uusien rakenteiden
perustaminen vaatii joko paalutusta

(paalulaatta) tai esikuormitusta.

Karttakuvassa nakyvat tulokset ovat peraisin
E18 tiesuunnitelmaa varten tehdyista
pohjatutkimuksista. Pohjatutkimusten tietoja
on hyddynnetty tassa selvityksessa.

Tarkempien pohjanvahvistustoimenpiteiden
seka -tarpeiden selvittdminen vaatii
lisdpohjatutkimusten tekemista ja
naytteenottoa rautatiealueelta etenkin

vaihteiden kohdalta.

Ramboll

w

L 2 7 N, Tt w NAANTALIN RATTEISTOSELVITYS
b w PCHIAMAA, PEHMEIKON SYVYYS

8 . ooy, s Wy )
i " | KALLO
]
PEHMEIKKO, SYVYYS <2M
PEHMEIKKO, SYVYYS <4 M

1:1000

PEHMEIKKO, SYVYYS >4 M

Tasséa selvityksessa tehty havainnollistava kartta rata-alueen pohjaolosuhteista.
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Johtokartta

LR-alueen lantisen haara [api kulkee
kaukolampoputki. Putki alittaa Ratakadun ja
kulkee S-Marketin pysakointialueen kautta
rakennuksen itapuolelle. Kaukolampodputki ei
alita nykyisia raiteita.

Alueen kaukolampdputket omistaa Turku
Energia kaukolampd. LR-alueella kulkevan
putken malli on DN65/2Mpuk.

Kaukolammon vieressa
vesijohto, joka kulkee
kanssa lahes samaa reittia.

kulkee kaupungin
kaukolampdputken

|ansiosassa
joka tulee

Kapean LR-alueen
jatevesipumppaamo,
jatkosuunnitelmissa.

Sijaitsee
huomioida

Selvityksen aikana herasi kysymys, vaiko
johtoja/putkia/kaapeleita sijoittaa laiturin alle.

Tama nahtiin l[ahtokohtaisesti huonona
ratkaisuna.

Ramboll
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Naantalin rata (1/2)

Naantalin liikennepaikalle liikenndéidaan Naantalin rataa pitkin.
Naantalin rata kulkee valilld Raisio—Naantali. Rata on suojastamaton
eikd silla ole automaattista kulunvalvontaa. Rata on sahkoistamaton,
eli lilkenndinti tapahtuu diesel-vetureilla.

Radan pituus on vain 5,4 km ja suurin sallittu nopeus on 50 km/h.
Kaynnissa olevan perusparannuksen suunnittelussa tavoiteltava
nopeus on vahintdan 80-100 km/h. Nykyisin Naantalin radalla on
lukuisia tasoristeyksia, jotka kaikki poistuvat, mikali rata saa
rahoituksen tasoristeysten poistoon. Jarveldantien tasoristeyksen
poistoa ei ole tavoiteltu erittain vahaisin junaliikenteen vuoksi.

Naantalin liikkennepaikan ensimmainen tulovaihde V001 alkaa noin
rata-km 213-100 kohdalta. Vaihteesta V001 idén suuntaan radan
pystygeometria muuttuu paljon jyrkemmaksi 6 %o.

750 : 50 7
1
: V001
= 1
g 2,8 |g g 3 0 s " i
=4 8 2 45 = 2, 5 03 A1t s s (8 I
(= =] < e B 8 o e « ] 1
ws""*?""hﬁ?(}ﬁ.@%&@ g '?lg/§ 1 Gl Ml % p o & g By
g (e st IR PR -'- 3 :
vl -] : ] F I, g 3 i 1 Iz 3 =]
3 : [SIEEERT 6 § g |3 g~y ¢ 5
n 2 5 o =l © 3 = =1 1 § =1
L] - o -
8|8 & I g §
| ¥
- 1
zo 1 oy
1
1
RAISID 1 NAANTALI
1
207+
4 |%9 a a a ! Elg:pad
P @ P
206 207 208 209 210 211 212 213 214
206 + 1000.000 207 + 1000.000 208 + 1000.000 209 + 1000.000 210 + 1000.000 211 + 1000.000 212 4 1000.000 213 + 1000.000

Ramboll

Taulukko: Naantalin radan tunnustietoja vuodelta 2017
(osa tiedoista vanhentunut)

Maakunta
Kunnossapitoalue
Pituus

Radan rakenne

Paallysrakenneluokka
Paillysrakenteen ika
Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitotaso
Liikennepaikat
Liikennelaji
Yksityisraiteet

Liikennemaara 2015
Lilkennemaara 2016
Liikennemaara 2017
Tasoristeysten lukumaara
Vaarallisuusluokka 7
Vaarallisuusluokka 6
Turvalaitevarustus
Onnettomuudet (1/2001-8/2017)

Varsinais-Suomi
2

5,4 km

K43

puupdlkyt
sorastettu

B1

52 vuotta

225t

50 km/h

5

Raisio, Naantali
Tavaraliikenne
Naantalin satama, Suomen Viljava Oy (Naan-
tali)

106 junaa

11 junaa

38 junaa

8 kpl

1 kpl

0 kpl

4 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta
1 kpl
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Naantalin rata (2/2)
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L] - L]
I '\a I S I O I l ra ta I I l a litkennepaikka .
Vaihteet km 2074829 Junakulkutieraiteiden Raiteen akselipaino/nopeus (km/h)

311 5 RERY I kiyttopituudet Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN
AT T 2 208 3 -
V214, YV54-200-19.0 V214 fgi g; i; i; —
V215. YV54-200-1:9-0 ) @ Raiteiden suurimmat 555 20 50 20 o
V216, YV43-300-1:9,514-V Perusasento poikkeavalle pituuskaltevuudet 256 20 20 20 _
V217, YV43-300-1:9-0 ) vais ;;31 g:’:: ;’( 257 20 20 20 @ —
V221, YV54-200N-1:9-V yks 9 G
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. . .. . / o B oen R, g
4 Mmatkan (tai vastaavasti Raisiosta Naantalin R — L v Va1 288/ 105" IARETS I e
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% te h (0] ka S. & Raisionkaaren
E Teollisuuspuisto Oy |
‘0 3
_! . . . . . . ;; Vehnitie
s Naantali-Raisio ratasuunnitelmassa Raision
ratapihalla lyhyt vaihde V211 muutetaan B
pitkdksi, mika mahdollistaa suuremmat Raisioniie
nopeudet Raision ratapihalla kohti Naantalia
ja Naantalin SuunnaSta kOhti Turkua' Kukin rataverkon hallija vastaa G lSﬁhkﬁmtz.Msrkiﬂyraiteidenpiluuska\tevuuksia |1B.Oﬂ.21‘ PH IZD.OEZ1| ST
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Vaihtect

VIO, YV43-205-1:9-0 yks
VO3 YV43-205-1:9-V yks
V4 YV43-205-1:0-V vks
V5 YV43-205-1:0514-V yks
V6. Y V43-205-1:9.514-V yks
VIO YVA3-300-1:9.514-V vks
V021 YV43-300-1:9.514-0 yks

u L | L |
N k VD24 Y VPRI T-190-17-V vks
I I l e I l ra I e I S O V25, YVPhIT-190-1-7-0 vks
y y V027, YV43-205-1:9-0 yks
VIM3. YVA3-300-1:0.0 yks
VIM5. YVA3-300-1:0V yks
VIMT. YV43-205-1:0,513-V yks

VM9 Y VA3-300-1:9-V vks

Raiteen akselipaino/nopens (km/h)
Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN

(P oa 2w 20 0 —

014 — == — =
(L] 5 3 5
W Naantalin liikennepaikalla on kolme raidetta (001-003), joiden o33 =
% kayttopituus on 393-481 metrid. Kaikki raiteet ovat paddasiassa @ 3 3 5 =
» Viljavan rautatiekuljetusten kaytdssa. Raiteelta 001 erkaneva es = = =
i1 pistoraide R026 on purettu. & f 2§z
= Suomen Viljava Oy:n ratapiha on Viljavan omien Kkuljetusten
g kaytéssa. Naantalin sataman raiteisto ei talld hetkella ole R sl e
rautatiekuljetusten kaytdssa. e i
E _ J" _ Y ) _ _ _ _ VW, | smmcoX NAANTALI (Nnl) Q\ .
© Naantalin liikennepaikalta |dhtee satamaraide, joka johtaa Naantalin A R e R L
#N  sataman raiteille ja Suomen Viljavan ratapihalle. Satamaraide on
] sahkodistamaton. HABE ALl 2
2 |
c . . e .. " . . .. 2 il E ot 4
[ Ratapihan lounaispuolella sijaitsevassa Jarveldantien tasoristeyksessa 5 W
‘0 on puolipuomilaitos, jossa junien suurin sallittu nopeus on 20 km/h. |
= Tasoristeyksen eristysjakso ulottuu 230 metrin paahan ldhimmista b
-~ puomeista. Eristysjakson yli kulkevat junat aiheuttavat halytyksen ja £ ‘e
M puomien sulkeutumisen. e ©
Kuokin rataverkon haltija vastaa W e
raiteistonsa tietojen olkeellisundesta. £ =
| ]
ol
- T S e e N e SIS
:: km213 i
.:—ﬁ: uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu k; ‘-il.‘m 1
||§|: hp393m  noz/ K43 7 284 40 m i
E "NAANTALI" I’wﬁ kp48im 001/ K43 Fi24 = ‘]:!_i/ T }I
; el
K43 I"ﬂjJ. K43 L 32| a6/ K43 Eiass i
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Aiemmat selvitykset (2015)

Naantalin ratapihalle laadittiin vuonna 2015 tarkasteluja
vaihtoehtoisista sijainneista. Tarkasteluissa etsittiin mahdollisuutta
toteuttaa vaihtotydyksikdiden kaantéodn (veturin siirto junan toiseen
paahan) vaadittava sivuraide ja matkustajaliikenteen aloittamisen
mahdollistava henkildliikennelaituri keskustan ldheisyyteen. Tassa
tydssa etsittiin vaihtoehtoisia sijainteja kdantdraiteelle laajemmalta
alueelta. Lahtokohtana oli, ettei kaantdraiteelle (ainakaan
alkuvaiheessa) toteuteta matkustajalaituria, jolloin sen ei tarvitse
sijaita keskustan valittbmassa laheisyydessa.

Tyossa tarkasteltiin neljaa mahdollista sijaintivaihtoehtoa:
A. Vaihtoehto A: sijainti Vantontien tasoristeyksen lansipuolella
B. Vaihtoehto B: sijainti Ruonan yhdystien itdpuolella

C. Vaihtoehto C: sijainti Armonlaaksontien ja Jarvelantien valisella
alueella

D. Vaihtoehto D: sijainti sataman kentalld. Teknisesti mahdollinen,
mutta hylattiin, koska hairitsee sataman tieliikennetta pahasti ja
lilkenneturvallisuusriski.

Lisdksi tydssa tarkasteltiin mahdollisuutta kaantaa junat Raision
ratapihalla, jolloin vaunut tyonnettadisiin vaihtotyona Naantalin
satamaan. Vaihtoehto hylattiin, koska pidettiin liikenneturvallisuuden
kannalta erittdin huonona vaunujen 6 km tydntamisen vuoksi.

Ramboll

Sijaintivaihtoehdot A-D todettiin soveltumattomaksi kaantdraiteelle.
Ainoaksi potentiaaliseksi vaihtoehdoksi jai raiteiston kehittaminen
toteuttamiskelpoiseksi nykyisella sijainnilla. Tarkemmat kuvaukset

hylkaysperusteista on kerrottu selvityksen raportissa.

Vaihtoehtojen kustannusarviot laadittiin FORE:n mukaisilla yksikkéhinnoilla. Vaihtoehtojen kus-
tannusarviot on esitetty seuraavassa taulukossa (MAKU 130; 2010=100).

Yhteenveto VEA/420m |VEB/660m [VEC/642m (VED/ 450 m
OHITUSRAITEET M€ ME ME M€

| Maa-, pohja- ja kalliorakenteet 0,00 0,26 0,38 0,00

"M Perustus- ja pohjarakenteet 1,44 2,53 1,20 0,00

B Radan alus- ja paallysrakenne 1,39 1,72 1,70 1,85

Infran purku 0,00 0,02 0,00 0,00
Yhteensa ilman yhteiskustannuksia 2,83 4,53 3,29 1,85
Rakennuttaminen, suunnittelu
ja tyonaikainen liikkenteenhoito 7.5% 0,21 0,34 0,70 0,14
Arvaamattomat kustannukset 9,5 % 0,27 043 0,31 0,18
F| Yhteensd 3,31 5,30 4,29 2,16




Aiemmat selvitykset (2019) LB
Seisakkeen suunnittelu ratapihan| - *
etelapuolelle B

Tavoitteena oli laatia suunnitelma Naantalin ratapihan etelapuolelle
sijoittuvasta matkustajaliikenteen seisakkeesta seka valivaiheesta,
jossa ratapihaa supistetaan siten, ettda junien kaantémahdollisuus
Naantalissa sailyy.

7 Vilivaiheessa Satamaan johtava
- =" -linjaraide ja vaihteet séilyvat
_ .= nykyiselladn. Ratapihan raide

5
Jo)
0
O
=
!
-IrBJ : 9 w5
E _..=" .= lyhenee, jos raiteen tasausta
2 : - lasketaan noin 1 metri.
© Pl i E ! . =
o ——
° Ei laituria - raiteen D S/ ‘
S lyhennys ja kv:n 2 SN 9
§ Naantalin liikennepaikka Laituri linjaraiteella [alennus o '?f-i N N A ”
= Raide- ja laiturijarjestelyt 2673009 € 1404 710 € ¢ s 27
— Séahkorata lilkkennepaikalle 205 110 € =S8 4
) | Turvalaite liikennepaikalle 2119286 € LG 2
4997415€ 1404 710 € AR
Suunnittelutehtavat 7.50 % 374 806 € 105 353 € d
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 7,50 % 402 917 € 113 255 € R ’ 5 y Ao
b = ot “u N . .. .
YHTEENSA, alv 0% 5775138 € 1623318 € ok %= ->atamaan johtava linjaraide on
= —_— ey - _“ nykyisella vaakasijainnilla.

Indeksi: MAKU 130; 2010=100 - - _.Ohitusraide ja laituri linjaraiteen

//r . -~ vireen, laituripituus 120 metri ja
- AN\ + - raiteen hyo6typituus 250 metria.
Ramboll e | * X i o y = A ! 5 ~ ) viereen, lgituripituus 120 m
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Mahdollinen, tuleva kaukoliikenne

Kaukoliikennetta liikennoitiin Naantaliin etenkin kotimaan matkailun
tarpeisiin. Naantalin kaukoliikenne loppui 1990-luvulla.

Nykyisin Turun suunnan kaukoliikenne liikenndiddan asemavaleilla
Helsinki — Turku — Turku Satama ja Turku - Toijala. Keskusteluissa on
tuotu esille kaukojunaliikenteen mahdollinen jatkaminen Turusta
Naantaliin asti. Naantalin kaukojunaliikenne voisi integroitua
jompaankumpaan nykyisistd kaukojunareiteista. Erityisesti Helsingin
suunnan junilla on nahty potentiaalia liikkenndidéa Naantaliin asti. Tama
voisi olla toteutettavissa pienilld muutoksilla nykyisiin aikatauluihin.
Kaukojunaliikenne voisi olla joko kausiluonteista tai ymparivuotista.

Naantalin henkildjunaliikenteesta on kirjoitus Turun Sanomissa
(julkaistu 1.6.2022). Artikkelia varten on haastateltu Vaylavirastoa ja
VR Kaukoliikennetta. Kirjoituksessa todennakdisimmaksi vaihtoehdoksi
lilkenteen toteuttamiseksi nostettiin Helsingista Turun suuntaan
kaukojunaliikenteen jatkaminen Raision kautta Naantaliin. Naantali voisi
toimia Turun sijaan “Tunnin junan” paateasemana.

Naantaliin voitaisiin liikenndida lahitulevaisuudessa Helsingin suunnan
kaukojunia, jolloin Naantalista olisi vaihdoton yhteys Helsinkiin.

My6s Tampereen suunnan kaukojunia voitaisiin jatkaa Naantaliin,
jolloin Naantalista voitaisiin saada myds vaihdoton yhteys
Tampereelle.

Ramboll

| Seingjoki |3

[Tamipere ] 2h

: P 1 1,5 h
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15-16 min
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| Turku Jo | Helsinki |
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M a h d O I I | I"l e n J tU |eva ka U kOI | | ke n n e Alustavat matka-ajat Naantalista kaukoliikennekalustolla

minuutteina ellei toisin mainita. Lahijunilla matka-ajat

matka —aJat olisivat 1-3 minuuttiin nopeammat kuin

kaukojunakalustolla Varsinais-Suomen asemilla.

* Ve 1 kuvaa nykyisten Helsinki-Turku —-valin kaukojunien jatkamista
Naantaliin

« Tama tarkoittaisi, ettd nopeimmillaan Naantalista paasisi Turkuun
noin 14-16 minuutissa ja Kupittaalle noin 18-19 minuutissa.

* Ve 2 kuvaa tavoitetilannetta, kun Turun tunnin juna on valmis.
« Turun tunnin juna lyhentdisi matka-aikaa Helsinkiin noin 34-47 min.
» Raisiossa pysahtyminen kasvattaa matka-aikaa noin yhden minuutin.

« Ve 3 Naantali-Turku-Tampere .
Kupittaa

» Matka-aika Naantalista Tampereelle ja edelleen muualle Suomeen
olisi hyvin kilpailukykyinen henkil6autoon verrattuna. Naantalista
Tampereelle matka-aika olisi noin 2 tuntia, Seindjoelle noin 3h,
Jyvaskylaan ja Poriin sekd Vaasaan noin 4 h.

5 Lohja/
Nummela Jyvaskyla
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. 1 . Pori
Turkuun kaukojunilla kestéisi noin 14-16 minuuttia ja Kupittaalle noin Leppa\I/Eaara, [5 Leppavaara, _ _
18-20 minuutissa. >Poo | Espoo
Naantalista voisi olla Helsinkiin vaihdoton kaukojunayhteys alle 2,5 Pasila Pasila
tunnissa. Espoo-Salo-rataoikaisu lyhentéisi matka-aikaa noin 34-47 o 1 Lo Vaasa
minuuttia. Naantalista matka-aika Tampereelle olisi noin 2 tuntia. Helsinki He's'"k'
Matka-ajat olisivat noin 1-3 minuuttia nopeammat Iahijunakalustolla.

. Rovaniemi
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Mahdollinen, tuleva lahiliikenne

Naantalissa on aiemmin ollut saanndéllistd lahijunaliikennetta, mutta se
on loppunut vuonna 1972. Naantalin ldhijunaliikenteen uudelleen
kaynnistamisestd on kayty keskusteluja. Lahiliikenteelle on [6ytynyt
kiinnostusta, mutta kalustoa on rajallisesti. Luultavasti
kaukojunaliikenne voisi alkaa lahiliikennettd aiemmin.

Liilkenteen toteuttaminen edellyttéaa matkustajalaituria Naantaliin ja
Naantalin radan sahkoistystd. Vaylaviraston investointiohjelmassa
2022-2029 Naantalin ja Turun valisen radan sahkdistykseen ja
kunnostukseen on merkitty 11 miljoonaa euroa, joista sahkodistyksen
osuus on noin miljoona euroa.

Suomen lain mukaan LVM (Liikenne- ja viestintaministerid) toimisi
Suomen alueellisen liikenteen tilaajana, mutta he voivat valtuuttaa
Turun seudun joukkoliikenneviranomaisen (Fdlin) tilaamaan liikenteen.
Esimerkiksi Tampereen seudulla vuoden 2019 lopussa kaynnistynyt
ldhijunapilotoinnin tilaajana ovat toimineet LVM ja Nysse yhteistydssa.

Lahiliikenne olisi noin 1-2 min nopeampi kuin kaukoliikenne valilla,
koska junan pystyy kiihdyttdmaan ja jarruttamaan nopeammin kuin

kaukojuna. Yksiraiteinen rataosa asettaisi rajoitteita
vuorotarjonnalle. Hyvin alustavan arvion mukaan Turku - Naantali-
valilld voitaisiin parhaimmillaan liikenndidaan kaksi kertaa tunnissa.

Ramboll

Yksiraiteinen rataosuus kykenee valittamaan rajallisen maaran
henkildliikennetta tavaraliikenne huomioiden. Teoreettisesti

Naantalista olisi mahdollista saada jopa 30 min vuorovali
Turkuun kauko- ja lahijunien yhdistelmana.

Turun Sanomien kirjoituksessa (julkaistu 1.6.2022) nostetaan esille,
ettd Helsingista tulevan kaukojunaliikenteen jatkaminen Naantaliin asti
palvelisi maakunnallisen Idhijunaliikenteen kehittdmismahdollisuuksia.
VR tavoittelee henkiléliikennetta Turun ja Naantalin valin lisaksi myo6s
Turusta Uudenkaupungin, Salon ja Toijalan suuntaan. VR:n lisaksi
Onnibussilla on suunnitelmia Turun seudun lahijunaliikenteen
kaynnistamisesta (Turun Sanomat 14.5.2022).
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Turun kaupunkiseudun ja Varsinais-Suomen
liilkennejarjestelmasuunnitelmat (2020)

Kaukojunaliikenteen nykyisia asemia ovat Varsinais-Suomessa Turku,
Kupittaa, Turun satama ja Salo. Varsinais-Suomen
paikallisjunaliikenteen kehittamisen painopisteind on ollut kolme
ratasuuntaan; Turku-Loimaa, Turku-Salo ja Turku-Uusikaupunki.
Loimaa, Uusikaupunki ja Salo ovat Varsinais-Suomen seutukeskuksia.

Kaukoliikenteen asemista maakuntakeskuksen Turun matkustajamaarat
ovat taysin omaa luokkaansa. Salon ja Kupittaan matkustajamaarat
ovat valtakunnallisesti merkittdvia. Etenkin Turun ja Salon
matkustajamaarat kasvoivat voimakkaasti vuosien 2016-2019 valilla.

Tampere

() Uusikaupunki /
‘ Loimaa
Mietoisten Pyhe
Myndmdaki Kyré
Nousiainen Aura
Tahmas Raisio Urusvuori
Karvetti
Naantali =
' " Helsinki
- e —
é}p & & © N° @ N (;\
& & & & o4 ¥
4@@ \:a_o ¥ Q* *F & & 6‘06

Satama
Karjaa

Ramboll Kuva: Varsinais-Suomen junaliikenteen visio 2040+
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Varsinais-Suomen kaukojunaliikenteen asemien
matkustajamaaria vuosilta 2015-2019
1 668 000

Turku

366 000

Salo

m2015 m2016

231 000

Kupittaa
2017 m2018

2019

126 000

91 000

Turku satama

Lahde: VR

Loimaa
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Turun pendelointivirrat kunnittain 2017

Turun pendeldintivirtojen perusteella Naantalin suunnan junaliikenteen N
P jen P y Turun pendeldintivirrat vuonna 2017

kysynnalla voisi olla erittdin hyva pohja, silla Naantalista ja Raisiosta N
pendeldi Turkuun lahes 10 000 asukasta. Lisdksi Turusta Naantaliin ja 8000 o
Raisioon pendeldi ldhes 5 000 asukasta. Tama nakyykin (ks. seur. sivu)
Traficomin kesken olevassa alueellisen junaliikenteen selvityksessa, 7000
jossa Salo-Turku-Naantali -radan matkustajapotentiaali olisi
ehdottomasti suurin kaikista tarkasteluista yhteysvaleista. Traficomin 6000 @
matkustajapotentiaalin tarkeimpana lahteena on ollut pendeldintivirrat. ®
5000 =
Alueellisen junaliikenteen matkustajapotentiaali vuositasolla < N
4000 g‘; §
(o))
1400 000 R “
3000 o "
1200 000 — 0 <
© 1000000 2000 — — o i \‘_D| @ k‘_D|
g — —
° i
S 800000 ™ — ~ <
> o o
z 1000 @ N S J § TS L No ©
£ 600 000 o <+ = < < — O
g ™ ™M M m ™ E
I . I 1’00 nnn s
200 000 O 0 N o AN O A Q o o O > < (&
& & & & L 2 & & & L& F N
. I = [ I I Ll & F OV & F &
S & » 1% 4 e N N '\l-’b Q’o &Ib
& (@g R & R & L‘jo \@& y \4‘0 2)
z\z'p ﬁﬁ@ &&6‘( :\?5\\0\‘» b i P F\& i 00
g ,*g,“‘Q & V\Of?‘f \/‘-")D o © > e C e -
& PO 4 m Ulospendelginti Sisddanpendeldinti

La hde: Traﬂcom 2022 = Nousua vuodessa

Ramboll
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Traficomin alueellisen junaliikenteen jatkoselvitys (2022)

Naantali-Turku-Salo valille on suunniteltu alueellista junaliikennettd, jota on selvitetty Traficomin
alueellisen junaliikenteen jatkoselvityksessa 2022. Salo-Turku-Naantali —-valille voitaisiin saada
kolmella junayksikdélla tunnin vuorovali. Yhdessa kaukojunien kanssa alueelliset [dhijunat voisivat
muodostaa jopa tasaisin 30 min vuorovalin Naantalista Turkuun ja Saloon. Esitetty alueellinen
junaliikenne vaatisi kolme yksikko6a.

Selvityksessa tarkasteluista alueellisista yhteysvaleistéa suurin paivittdinen matkustajamaara
saataisiin Naantali-Raisio-Turku-Naantali yhteysvalilta, noin 4 100 matkustajaa/paivassa.
Kaytetty ennustemalli ei huomioi seudullisia erikoiskohteita, kuten matkailijavirtoja. My6skaan
uutta maankayttéa asemanseuduilla malli ei kykene huomioimaan.

Liikenndintikustannuksiksi vuorovaleista riippuen saatiin selvityksessa noin 5,5-7 miljoonaa euroa
vuodessa. Alueellisen junaliikenteen subventioasteeksi saatiin Naantali-Turku-Salo valille noin 73-
78 %. Yleensa hyvaksyttavana subventioasteena on pidetty 50 %. Tosin koronapandemia on
nostanut subventiotarvetta jopa 70 % useissa kaupungeissa.

Ramboll
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Mahdollinen henkildojunaliikenteen kalusto

Vanhan mallinen poistuva IC-kaukojunat Moderni lahijunakalusto (tuleva
lahijunakalusto - Sm2 Kaukoliikenteen yleisin junatyyppi VR:n moderni lahijunakalusto Sm-X,
joka korvaa Sm2:n)

Matalalattiallinen juna lapikaveltavalla
matkustamolla

Paikkanumerointi; istumapaikkoja noin 500-

Junassa on portaat, joten juna ei ole esteetdn 600

Istumapaikkoja 200 Pyoratuolipaikkoja (lahes kaikissa junissa)

WC-tilat (myds esteeton WC Iahes kaikissa Istumapaikkoja 232+28 (esim. Flirt-junat
junissa) HSL-liikenteessa)

WC-tilat Esteeton

Tilaa lastenvaunuille seka polkupyédrille
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Kuva: VR Kuva: Kimmo Heikkila, Flirt-juna
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Tavaraliikenne Naantalin radalla
Viljavan junien kuljetusmaarat vuosina 2020 ja 2021

Rataosalla on ollut kausiluonteisesti viljankuljetuksia Suomen Viljavan Vuosien 2020 ja 2021 Naantalin ja Raision vailla
viljasiiloihin. Kuljetukset koostuvat kokonaisuudessaan Vainikkalan ja liikenndidyt tavarajunat vuosittain
Naantalin valisista kuljetuksista.

Vuonna 2019 tavaraliikennetta rataosalla ei ollut ja ennen vuotta 2020
rataosan kuljetukset olivat hyvin vahaisia muutaman vuoden ajan.
Vuonna 2020 tavaraliikenteen mé&éara kasvoi olennaisesti (noin 98 000 °00
nettotonniin) ja pysyi samalla tasolla vuonna 2021 (noin 104 000 250
nettotonnia). Rataosa kuuluu vahaliikenteisiin rataosiin. 405 421

Tavarajunien lkm Naantalin ja Raision valilla

Naantalin ja Raision valinen rautatieliikenne lilkkenn6idaan vaihtotyona. 400
Kaytdannossa kaikki liikenne koostuu Suomen Viljava Oy:n
viljakuljetuksista. Lisdksi Naantalin ja Raision valilla kulkee
veturisiirtoja ja museojunia, mutta naiden maara on erittdin vahainen. 300

350

W Vuosi 2020
W Vuosi 2021

Turun Seudun Energiantuotannon monipolttoainevoimalaitos sijaitsee
satamassa. Voimala kayttaa polttoaineenaan kivihiilta, energiapuuta
(metsahaketta) ja turvetta. On mahdollista, ettd voimalaitokselle 200
voitaisiin toimittaa polttoainetta rautateitse.

250

150
Naantalin radan tavaraliikenne on koostunut kokonaan

Vainikkalan ja Naantalin valisista kuljetuksista. Suomen ja
Venajan valinen transitoliikenne on loppuu kokonaan vuoden 2022 50

100

aikana, koska VR Group on paattanyt irtautua Suomen ja Venajan
rajan ylittdvasta tavaraliikenteesta Ukrainan sodan ja EU:n 0

asettamien talouspakotteiden takia.

Ramboll
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Naantalin radalla kulkeneiden tavarajunien pituuksia
1.1.2020-18.8.2021

« Tarkastelua varten saatiin Naantalin radan 500
kulkeneista junista tietoja. 488
46
« Oikealla taulukossa on esitetty tavarajunien 440
kokoonpanojen pituudet :ég
suuruusjarjestyksessa 1.1.2020-18.8.2021 T 380 360 m
g pitka. é S
=1 ° Tarkastelujaksolla on ollut 2 300
o 280
% « 3 kpl yli 450 m junaa £ 260
240
B - 3 kpl 366-450 m junaa 5220
. 200
« 7 kpl 325-365 m junaa S 180
» 23 kpl 300-324 m junaa 5 1o
c

« 72 kpl 250-299 m junaa 2 138
80
60
Pisin junakokoonpano on saattanut 40
muodostua kahdesta veturista ja 38 28

viljavaunusta. S T NOMOVOONLI®O-ATNOMOONINOAITNOMOONI O - FNO MO

HH'—|HNNNMMM¢¢¢¢mmm\0\0\01\l\l\l\www0\0\0\888

m Kokonaispituus (m) Lahde: Vaylavirasto 2021
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Vaihreet )
VOI0. YV43-205-1:9-0 yks ‘;)12'/
VO3, YV43-205-1:9-V vks 3
VOI4. YVA43-205-1:9-V vks 1 ’3)?

[ ]
V5, YVA43-205-1:9.514-V vks 73 ‘%@
VOL6, YV43-205-1:9514-V yks % 2
VOIS, YVAZ-300-1:0,514-V vks

V021, ¥V43-300-1:9.514-0 vks
V024, YVPh3T-100-1:7-V yks
V025, YVPh37-190-1:7-0 vks Fa il
V027, YV43-205-1:9-0 yks
V043, YV43-300-1:0-0 ks
V045, ¥V43-300-1:0-V vks
V047 YV43-205-1:9, 514V vks
V049, YV43-300-1:0-V yks

Raiteen nm]!mlnnh?:z::::mlh\i EQ
Satamaraide kulkee Naantalin ratapihan ja Naantalin sataman seka B » BB -
Suomen Viljava Oy:n valilla. Naantalin satamaan ei talla hetkella ole LR B —_—
rautatiekuljetuksia, joten satamaraidetta pitkin kuljetetaan ainoastaan mo 555 -
Suomen Viljava Oy:n tavaravaunuja. Viljavan vaunut siirretaan R
vaihtotydveturilla Naantalin ratapihan ja Suomen Viljava Oy:n weoss s
) raiteistojen valilla.
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Suomen Viljava Oy Naantalissa

Suomen Viljava Oy on suomalainen valtionyhtié sekd Suomen suurin
viljan kasittelyyn ja varastointiin erikoistunut yritys.

Naantalissa tarjottaviin palveluihin kuuluvat varastointi, kasittelyt seka
laivaukset. Naantalissa viljasiiloja on yhteensa 180 kappaletta ja ne
ovat Suomen suurimpia 230 000 tonnin kapasiteetillaan. Siiloissa
sailétaan viljaa ja viljantyyppisia tuotteita.

Naantalin varasto on Suomen mittakaavassa erittdain merkittava ja silla
on tarkea osa ruokaketjun huoltovarmuudessa.

Naantalin viljasiilojen sijainti on hyva, silla alueelle on toimivat
kulkuyhteydet niin tie- ja rautateiden kuin sataman kautta.

Naantalin lahialueilla on elintarvike- ja
rehuteollisuutta, minka takia siilojen sijainti
on oivallinen.

Kuva: Suomen Viljava

Ramboll
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Suomen Viljava Oy:n liikennointimalli

Viljavan liikenndinti on kausittaista VR:n operoimaa transitoliikennetta.
Viljat saapuvat rautateitse valivarastointiin Naantalin toimipisteelle,
josta ne kuljetetaan meriteitse muualle Eurooppaan.

Junavaunut tuodaan Venajalta Vainikkalan raja-aseman kautta
Suomeen, ja lopulta ne liikenndidaan Turun ratapihalle. Ratakuljetukset
tehdaan yli 50 vaunun kokonaisuuksissa, ja kuljetuksen koko on noin
3 200 - 3 300 tonnia kerrallaan. Vaunut tyhjennetdan vyksitellen
Viljavan kippausmontulla (ks. kuva 48). Taydet vaunut siirretaan
Turusta Naantalin ratapihalle, josta ne siirretdan edelleen Viljavan
omalle raiteistolle. Viljavan liikenteessa ei voida hyddyntaa sataman
raiteistoa sataman muun liikenndinnin turvaamiseksi.

Turun paivystaja kuljettaa vaunut Turun ja Naantalin ratapihan valillg,
ja samalla veturilla hoidetaan Viljavan raiteiston ja Naantalin ratapihan
valinen liikenndinti. Viljavan vaihtotydveturi hoitaa vaunujen siirtelyn
Viljavan raiteistolla. Viljavaunun pituus on 12 metria.

Suunnittelun tavoite:
Taloudellinen tehokkuus ratakuljetuksissa.

Reunaehto suunnitteluun:

Naantaliin tarvitaan kayttdpituudeltaan 380 metria pitka raide
tyhjien vaunujen sailytysta varten. Raidepituus mahdollistaa 30
vaunun sailytyksen. Toteutuneiden junapituuksien tilastojen
perusteella noin 360 m kayttopituudeltaan pitka
sailytysraide voisi olla riittava. (ks. sivu 36)

Ramboll

Normaali kuljetusketju:

* Noin klo 7: Turusta tuodaan 10 taytta vaunua Naantaliin, josta ne
tyénnetdan Viljavan raiteistolle. Samalla viedaan yon yli Viljavan
raiteilla seisseet tyhjat vaunut pois.

* Noin klo 10: Turusta tuodaan 10 taytta vaunua Naantaliin, josta ne
tydnnetaan Viljavan raiteistolle.

* Noin klo. 12: Turusta tuodaan 10 vaunua Naantalin ratapihalle.

* Noin 14:30: Turusta tuodaan 10 tayttd vaunua Naantaliin, josta ne
tydnnetaan Viljavan raiteistolle. Samalla tyonnetaan Naantalin
ratapihalla seisseet 10 vaunua Viljavaan. Paivan aikana puretut
vaunut viedaan samalla pois.

* Noin klo 15: Viljavan raiteella 018 on 10 tayttad vaunua, ja raiteella
019 on 8 taytta vaunua.

Turun ja Naantalin vélinen kuljetusketju ei ole aina samanlainen, vaan
raiteelle 001/002 saatetaan kasata tyhjia vaunuja tai vastaavasti taysia
vaunuja odottamaan purkuun vientia. Ndin ei kuormiteta Turun
ratapihaa.

Tyhjat vaunut tuodaan aina 10 vaunun letkoissa. Tyhjia vaunuja
voidaan vieda esim. 30 kerrallaan (jolloin kokoonpanon pituus
noin 380 m).

Viljavan raiteistolle mahtuu samanaikaisesti 22-24 vaunua.

45
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Suomen Viljava Oy:n liikennointi
Naantalin ratapiha

pohjoinen

V026 i =
. YKS Junakulkutieraiteen
Perusasento poikkeavalle — kiyttopituus
Vo062 Raidetta__RpQB kdytetdadn veturin " Nt vsbangs 002 423 m
ympariajoon (kp 423 m)
Jarveldntie O>
_ Raide R002 on junien paiasiallinen i 7
—  tuloraide ja se on paiasiallinen ;_aara‘_j 4
vilivarastointi raide (hp 393 m) s E|
: @ N gy |
Raidetta RO01 kdytetddn toisinaan b ! %
tyhjien tai taysien vaunujen 003/ K43 + I g
B vilivarastointiin (kp 481 m) -~ \\ 2 |
i hp393m __ 002/K43 g V022+,V - oza}kp a0 m=
i|= — 023 K43
RAI-NNL ¥ o "NAANTALI" wasin oo g > 2 |
s N i
Raisio : T K43 v L |
(Rai) n4m T » pJ45 m H
| Sp001 !
il ] =
1

Pistoraide R026 on purettu
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Naantalin ratapiha

« Naantalin ratapihalta on purettu jo
aikaisemmin raide R026.

« Raide R0O01 on pohjoisin raide ja RO03
etelaisin.

+ Raiteiden ROO1 ja raiteiden R002 raidevali : ;o
on 5,1 m ja raiteiden R002 ja raiteiden =3 ‘ b g ) L

R0O04 raidevali on 4,7 m. e ; '
5,1'm raidevali

- Ratapiha on rajattu eteldpuolelta aidalla. e G\ S

Q
C
C
Q
=
> -/ M-r
|_

™

Naantalin ratapiha. Kuva: Mika Hirvi 2022.
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Suomen Viljava Oy:n liikennointi omalla raiteistolla

« Vaunujen purku tapahtuu raiteella R018 sijaitsevalla kippausmontulla.

Tyhjennetyt vaunut siirretdan ensisijaisesti raiteelle 020. Raiteella
seisotetaan ainoastaan tyhjia vaunuja.

Raiteella 019 seisotetaan taysia ja tyhjia vaunuja.

« Lisdksi Naantalin ratapihalla sailytetaan useasti tyhjia vaunuja. :
q | onttu=
- | — Raide 018 | i e[|

, 2, &7 | — Raide 019

]
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"y Viljavaunujen tyhjennys kippausmontussa. Kuva: VR.
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Kaytto- ja hyotypituus

RATO 7:

Hyotypituus ilmoittaa sen pituuden raiteesta, jota
voidaan kéayttaa junaliikenteessa silloin, kun juna on
saatava pysdhtymaéan kyseiselle raiteelle.

Kayttopituus o e . . . .
Hy}'(gttyl;f)i fuus ) . Kayttopituus on raiteen se pituus, jolla liikkuva kalusto
v | Pysdhtymisvara voi olla ilman, ettéd se estda viereisten raiteiden
rKayttOPIwUSﬂ liikkennéintia. Pysakointi ja junanmuodostus voidaan
== = tehdé kayttopituuden rajoissa.
()
] =/ N
Q S o
__\=4 H—
r_:g : / — \ :
% 1 Hyotypituus
~ B . (hp) = Kayttopituus - pysahtymisvara
™ - ' (Liikennéintiin)
Kayttopituus Pysihtymisvara
e K
Hyotypl.tuus Kayttopituus (kp)
Kayttopituus (Pysékéinti ja = Raiteen pituus - opastinvarat
junanmuodostus)
< Raiteensulku Kulkutieraide
1+ Opastin Ei kulkutieraide

Raiteen pituus

Kuva 7.3:6 Hyétypituus, kun viereinen raide ei ole kulkutieraide.
Lahde: RATO 7 (Vaylavirasto)
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Viljavaunujen kokoonpanojen pituus, kuljetusketju ja
purkunopeus

Viljavaunujen pystytaan tyhjentamaan noin 2-3 vaunua tunnissa Viljavaunujen tyhjennys

1 2 3 4 5 6 7 8

« 10 vaunun tyhjentamiseen kuluu 4-5 tuntia

()
ul

« 20 vaunun tyhjentdmiseen kuluu 7-10 tuntia

w
o

« 30 vaunun tyhjentamiseen kuluu 10-15 tuntia

Viljavaan tuodaan paivan aikana maksimissaan 40 vaunua. Vaunut
tuodaan Turusta Naantaliin 10 vaunun letkoissa. Naantalista vaunut
tydénnetaan Viljavan raiteistolle.

N
ul

N
o

Taulukko: Viljavaunujen kokoonpanojen pituus. Yhden
viljavaunun pituus on 12 m.

Tyhjennettyjen viljavaunujen lkm
=
(4]

Kokoonpanon pituus, kun vaunuja on 10
I 30
30
Kokoonpanon pituus, kun vaunuja on 5
I 060
20
Kokoonpanon pituus, kun vaunuja on 0
P P 10 ! I 140 9 10

Tuntia kulunut
Veturivara (maksimissaan 19 m) [} 20
2 viljavaunua tunnissa m 3 viljavaunua tunnissa

Viljavaunun pituus | 12

0 100 200 300 400

Kokoonpanon pituus (m)
Ramboll 50



Tavaraliikennoinnista johtuvat suunnittelun reunaehdot

Naantalin ratapihalle tarvitaan periaatteessa kolme erillista raidetta:

A. Viljavaunujen sailytykselle tarvitaan raide, jonka pituus on 380 Kayttotarkoitus Kayttopituus Hyotypituus
metrid. (ks. sivu 45)

-vaatimus -vaatimus

B. Viljavaunuille tarvitaan erillinen tuloraide.

- Tuloraiteen hydtypituus tulee olla vahintddn 260 m, joka A Tyhjien vaunujen sailytysraide 380 metria
= mahdollistaa 20 viljavaunun ja veturin pituuden.
% C. Veturin ympaériajoon tarvitaan yksi raide, jota voidaan hyddyntaa B Viljavaunujen tuloraide 260 metria
‘g myds matkustajaliikenteessa.
s » Veturin ympariajoon voitaisiin kdyttaa myoés satamaraidetta.
™ Veturivaunujen ympariajoon
kaytettava raide
C (voidaan kayttdaa myods > 260 metria
. e - e _ matkustajaliikenteen raidetta tai
A: Raiteen kayttopituus maaraytyy 30 vaunun ja sahkoveturin satamaraidetta)

vaatimasta raidepituudesta
B: Raiteen hyotypituus maaraytyy 20 vaunun ja sahkdveturin

vaatimasta raidepituudesta + veturin ndkemavarasta + opastinvarasta
C: Raiteen maaraytyy raiteen B:n mukaan.

Veturin ympariajoon kaytettdva raide voisi toimia samalla
matkustajaraiteena. Matkustajaraiteen pituusvaatimus on 235 metria.
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Radanhaltijan Vaylaviraston vaatimukset

matkustajalaiturille

Raiteen vaakageometria matkustajalaiturin kohdalla (RATO 16)

* Raiteen kaarresdteen on oltava vahintaan 600 m
matkustajalaiturin  kohdalla. Raiteen kallistus matkustajalaiturin
kohdalla saa olla enintadan 100 mm. Suositeltava raiteen kallistus
matkustajalaiturin kohdalla on 0-60 mm.

Raiteen pystygeometria matkustajalaiturin kohdalla (RATO 7)

« Matkustajaliikenneraiteen pituuskaltevuus saa olla enintaan 5
%0, kun junan on tarkoitettu pysdhtyvén siten, ettd juna on koko
ajan kuljettajan valvonnassa. On suositeltavaa, ettd tallaisen raiteen
pituuskaltevuus on enintdén 1,5 %oo.

* Naantalia koskee pituuskaltevuuden vaatimus 1,5 %o, koska

junan suunnanvaihtoon halutaan varautua.
Suunnanvaihdossa juna ei ole koko ajan kuljettajan
valvonnassa.

20.2.2021 julkaistussa VR:n hankintailmoituksessa uusista
taajamajunakalustosta mainitaan seuraavaa:
" The trainset shall be able to operate on platform lengths

of 170 m in double traction and on 270 m in triple
traction. Eli kahden uuden taajamajunayksikon tulee
mahtua 170 m pitkalle laiturille ja 270 m pitkalle
laiturille kolmen yksikon ajossa.

Matkustajalaiturin pituus (RATO 16)

e Matkustajalaiturin laituripituus  maaritetdaan liikenteellisten
tarpeiden mukaan. Laituripituudeksi on pyrittdva valitsemaan sama
pituus koko rataosalle ja myos koko henkilbliikenteen yhteysvaiilille.
Matkustajalaiturilla, jolla ei odoteta pysédhtyvan pitkia junia, voidaan
laituripituudeksi valita myds 250 m.

e [&hiliikennealueen ("HSL-alueen léhilikennealueen”) ulkopuolisen
paikallisliikenteen laituripituudeksi on valittavissa 80 m, 120 m tai 250 m.
Laituripituudet 80 m ja 120 m soveltuvat kiskobussityyppiseen liikenndintiin
mahdollistaen kolmen ja neljan perinteisen vaunun mittaisen junan
likennéinnin. Laituripituus 250 m soveltuu kaupunkiseutujen
liikenteeseen.

e [hiliikenteessé laituripituudeksi valitaan reitin mukaan 270 m tai 220 m.
Nama laituripituudet on mdédéritetty erityisesti sdhkémoottorijunakalustolla
liikennoitaviksi.

Laiturinpituus maaraytyy pitkalti kdytettavan junakaluston seka liikennetyypin (kauko/taajama/lahiliikenne) mukaan.

VR:Ita saatujen tietojen mukaan kaukojunan maksimipituus olisi 235 metria.

Ramboll
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Radanhaltijan Vaylaviraston vaatimukset
matkustajalaiturille

« Matkustajalaiturin korkeus on 55 cm kiskon yldpinnasta. Korkeita

laitureita suositaan esteettdmyyden takia. ) > 3000 (2500)
* Reunalaiturin vahimmaisleveyden on oltava 2500 mm laiturin 1800 ) > 2500 (1600)
5 reunasta mitattuna. Reunalaiturin leveydeksi suositellaan yli 3000 ~ (D.D,) —~ |
% mm. Naantalissa Vaylaviraston mukaan suositeltava leveys olisi 3,5 i U 2)
! L
g m j
S « Matkustajalaiturin katos ei voi olla sisaltya 3,5 metriin, koska silloin A - ; A T
*8)'3 sita ei pysty auraamaan. # i -
9 o
I - Katoksen ei tarvitse olla koko laiturin mittainen, voi olla useampia ol 3 Vesafa-alDE
% pienempia katoksia. Tulee olla my6s koneramppi talvikunnossapitoa (2) vapaatila
= varten.
(o4
I - Henkiloliikenteen matkustajalaiturin pituus (250 m) on maaraava. Kuva 16.5:5  Reunalaiturin vihimmdisleveydet ilman estettd. Suositeltavat vihim-
Matkustajaliikenneraidetta voisi voitaisiin kayttda myds mdismitat ja suluissa vdhimmdisvaatimukset

tavarajunaveturin ympariajoraiteena, koska veturin ympariajoon ei
ole tarvetta tehda silloin kun matkustajajuna on raiteella.

Matkustajalaiturin pituus tulee olla 250 metria.

Laiturin leveydeksi valittiin 5 metria. Leveys voisi olla
myos 3,5 metria.
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Radan pystygeometria

I
g 50 v
< Raisio |
o | | 'v0oo1
» Naantalin liikennepaikka alkaa noin rata-km 213+160 kohdalta. |
« Radan kaltevuus on tulovaihteelta kasvavien ratakm suuntaan ensin I
noin 1,5 %o, jonka jalkeen kaltevuus muuttuu 7,7 %o, mika " |
5 vaikeuttaa Naantalin liikennepaikan logistista toimivuutta ja heikentaa 2 0 o I
[20  liikenneturvallisuutta. 2\ < | o
7 N . N R 3 | w A S 25 7
&4 - Raision suuntaan lyhenevien ratakm suuntaan rata on taas jyrkkaa, 3 T > va ]
il  noin 6 %o. ] = 0 I 5 \=iL =]
40_5 g 8 I __I____..o—-—-—-——o —
Z 2 g 11 § S 8
E S g B8 3
] M —
S I N N
& : 2
< I
| 0 v
|
I
: NAANTAL I
I 213+p34
212 213 214

211 + 1000.000 212 + 1000.000 213 + 1000.000
Radan nopeuskaavio. Muokattu ldhteestéa Vaylévirasto.
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Radanhaltijan Vaylaviraston vaatimukset

matkustajalaiturille, veturivara

* VR:n mukaan junapituus olisi maksimissaan 235 m.
« Suunniteltavan matkustajalaiturin pituus on 250 m
» Veturivarana tulee olla vahintdan 40 m.

« Taten vaihtoehdoissa, joissa matkustajaliikenteen raide on ns.
"paattyva raide” veturivaraan voidaan laskea "ylimaarainen” 15 m
matkustajalaiturista, jolloin veturivaraa tarvittaisiin 35 m
matkustajalaiturin paasta.

Ramboll

Kayttdpituuden rajakohta

] — =

Veturivara | Laituripituus LVeturivara J
L] | Ll

Kuva 7.3:1 Matkustajaliikenneraiteen pituus

Veturivara on vetureita varten, joiden ei ole tarpeellista
pysahtya matkustajalaiturin kohdalle. Veturivaran pituus on
vahintdaan 40 m ja se sisaltaa pysahtymisvaran (ks. kuva).
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Vaihtoehtojen yleinen ratatekninen
toteutettavuus

« Vaylaviraston RATO 7-ohje:

» "Rautatieliikennepaikkaa suunniteltaessa on aluevarauksessa otettava
huomioon tulevaisuudessa tapahtuva liikennéinnin kasvu. Liikennepaikan ja
sen osien pituuden ja raidemé&ardn on perustuttava ennustettuun
litkennemaaraan ja tarkoituksenmukaiseen liikennéintiin ottaen
huomioon rautatieyritysten ja radanpidon yritysten seka muiden
toimijoiden tarpeet. Osa rautatieliikennepaikan alueesta voidaan
jattaa varaukseksi siten, etté raiteita ja rakenteita voidaan tarvittaessa
rakentaa myéhemmin lisda. Aluevarauksen mdédérittelyssd on otettava
huomioon mahdollisten uusien toimintojen ja rataverkon muiden
rautatieliikennepaikkojen vaikutus.”

» " Liikennepaikalla on ldhtékohtaisesti kdytettava lyhyttad vaihdetta.”

Rato-ohjeissa edellytetdaan turvallisuutta, tarkoituksenmukaisuutta,
rakentamisen ja liikenndinnin kustannustehokkuutta ja maasto-olosuhteiden
huomioimista (mm. kaltevuus).
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Tavaraliikenteen paatavoitteena on ollut
tehokkaat ratakuljetukset, jotka asettavat
ratapihan ominaisuuksille lukuisia reunaehtoja.

Ratateknisten tarkasteluiden lahtékohtana olivat
ohjausryhman yhdessa hyvaksytyt tavoitteet
tavara- ja henkiléliikenteesta seka
maankaytosta.

Suurena haasteena oli radan pystykaltevuus
ratapihan tulovaihteiden kohdalla.

Yhtena suurimpina haasteena on ratapihan kapea
rautatiealue (LR-alue), mika vaikeuttaa kolmen
raiteen ja matkustajalaiturin sijoittamista
mahdollisimman lahelle keskustaa.

Naantalin satamassa ei ole tarpeeksi tilaa
valiaikaiselle viljavaunujen sadilyttamiselle, joten
Naantalin ratapihalla tarvitaan myo6s
seisontaraide, jonka kayttdpituus tulee olla 380
m, viljavaunujen sailytysta varten.

Taulukossa esitettyjen reunaehtojen lisaksi
ratkaisuihin vaikutti lukuisat muut RATO-
ohjeiden vaatimukset.

Lisaksi ohjausryhmassa paatettiin, ettda Naantalin
raiteiston matkustajaliikenteen raiteelle vaihteen
katisyys vaihdettaisiin niin, etta poikkeava
suunta on kohti Naantalin Satamaa.

Ramboll

Ratateknisten tarkasteluiden tarkeimmat lahtokohdat

Tavoitteet Tavoitteista johtuvat reunaehdot

Tavara-
lilkkenne

Tavara-
lilkkenne

Henkilo-
lilkkenne

Henkilo-
lilikenne

Henkilo-
liikenne

Juna-
liikenne

Maan-
kaytto

Maan-
kaytto

Veturin ympariajoon tarvitaan kaksi raidetta;

1. Viljavaunujen tuloraide

2. Veturin ympariajoon mahdollistava raide ja
vaihteet. Raide voi olla myds satamaraide tai
matkustajaliikenteen raide.

Viljavaunujen sailytysta varten yksi raide, joka
mahdollistaa 20-30 viljavaunun sailyttamisen

Henkildjunan pituus on suurimmillaan 235 m,
joten liikenndintiin vaaditaan 250 m pitka
matkustajaliikenteen laituri.
Henkildjunaliikenteen turvallisuus

Sujuvat ja nopeat yhteydet Naantalin keskustasta
matkustajalaiturille.

Henkildjunaliikenteen turvallisuus

Opintien koulukampusalueen kehittaminen

Radan estevaikutusten lieventaminen

1. Viljavaunujen tuloraiteen hydétypituus
vahintaan 260 m

2. Veturin ympariajon mahdollistavan
raiteen pituus maaraytyy viljavaunujen
tuloraiteen pituuden mukaan.

Raiteen pituus oltava kayttépituudeltaan
380 m. (Ei voi olla sama kuin ylla mainitut
raiteet). Toteutuneiden junapituuksien
tilastojen perusteella noin 360 m
kayttopituudeltaan pitka sailytysraide voisi
olla riittava.

Matkustajaliikenteen raiteen hydétypituus
tulee olla vahintaan 260 m.

Matkustajalaiturin kohdalla raiteen
kaltevuus 1,5 %eo. (ks. s. 54)

Matkustajalaituri mahdollisimman lahelle
Naantalin keskustaan estevaikutusten
rajoissa.

Vaihteet eivat saa sijaita matkustajalaiturin
kohdalla.

Opintien uuden ohjeellisen tieyhteyden
mahdollistaminen ratapihan pohjoispuolella

Mahdollisimmat pienet kaavamuutostarpeet
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Veturin ympariajo ja matkustajaliikenteen laituri
satamaraiteen etelapuolelle

MAHDOLLISTAISI SATAMARAITEEN A
SUORISTAMISTA JA SIVURAITEEN - " RAISIOON

+ |RATAPIHAN RAITEIDEN PURKAMINEN
SIJOITTAMISEN MAHDOLLISESTI

. . . . . . A o { MYOS SATAMARAITEEN
Selvityksen alussa tutkittiin matkustajalaiturin ot ST — SSE
ja viljavaunujen tuloraiteen sijoittamista e 4~ | TALE SUORMLE : N
satamaraiteen eteldpuolelle. ' ‘ L
e Wi 1'3“:94,; i 1 7 - .z i
Haasteeksi nousi kuitenkin monia eri . — e iy 2 ey 100
ia: R OMETEAMUSTORSIA £ ' ? . e W7ot © 20
reunaehtoja: AT UoTAe ' T e - 300 ;
« Matkustajaliikenneraiteen pituuskaltevuus : % :
saa olla enintaan 1,5 %eo. <
‘W\“b:s',‘d:

« Taman vuoksi uutta sivuraidetta,
satamaraidetta ja siten myds koko
vaihdealuetta jouduttaisiin nostamaan
pitkaltd matkalta. Tdéma toimenpide

-
=
Q
s
()]
©
4
[
[49]
i}
—
Q
8]
C
v
Q
s
©
©
(04
<

kustantaisi miljoonia euroja, jonka vuoksi

kannattavampaa on tutkia e s
matkustajalaiturin sijoittamista nykyiselle — [ weseoms |
ratapihalle.

« Uuden vaihtoehdon myoéta myds Jarvelantien e
eritasoliittyman kehittamiselle varattu alue R S
kaventuisi merkittavasti.

Hylkdysperusteet:

haasteellisessa sijainnissa ja kaukana
Naantalin keskustasta.

Ramboll 61
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Veturin ympariajo ja matkustajaliikenteen raide
satamaraiteen pohjoispu.olelle_

Selvityksen alussa tutkittiin
matkustajaliikenteen raiteen sijoittamista
myds satamaraiteen pohjoispuolelle.

Haasteeksi nousi kuitenkin monia eri
reunaehtoja.

« Mikali matkustajaliikenteen raide haluttaisiin
sijoittaa satamaraiteen yhteyteen, niin tulisi
koko ratapiha purkaa.

+ Koko ratapihaa ei kannata purkaa,
koska viljavaunujen valiaikaiseen
sdilytykseen tarvitaan kayttopituudeltaan
380 m raide.

« Matkustajaliikenneraiteen pituuskaltevuus
saa olla enintaan 1,5 %eo.

+ Ks. edellinen sivu.

Hylkdysperusteet:
Kallis ratkaisu, matkustajalaituri
haasteellisessa sijainnissa ja kaukana
Naantalin keskustasta.

Ramboll

SIVURAITEEN VAIMTEEN
SIJOITTAMINEN VIIMEISTAAN
TALLE SUORALLE

MAHDOLLISTAISI SATAMARAITEEN
SUORISTAMISTA JA SIVURAITEEN
SIJOITTAMISEN MAHDOLLISESTI
MYOS SATAMARAITEEN

+ |RATAPIHAN RAITEIDEN PURKAMINEN
POHJOISPUOLELLE

RAISIOON

- Keas 4t 23 i s T
y 4 s L Reaedy! ' l PR
) 3 Vs - 1
o G 60 100
TAVOITTEENA, ETTA Y t . . 20
GEOME TRIAMUUTOKSIA EI o o —
TARVITSE ULOTTAA -~ a \ 00
TASORISTEYKSEN YLI 550 R i 30 0
25, -0
N \ 2 H00
- : 400 & :
( . o ; LA L 00
7 500 , K00
I\ ta=36,6V
9 ) X
pL 850
L 100 ¢ \“9:)5 0
> :
) /8 _r -
3 1Q
Q %
w18
SINISELLA VARILLA ESITETTY
PYSTYGEOMETRIAN MUUTOSESITYS
| 449,838 . 0.0015 -
=i e —ainte™ 485,008 - 0,0022
A
o
|
o
LAITURIN PITUUSKALTEVUUS MAX 1,56 PROMILLEA |
20
st
" b= - - - - - I - S R i S R - | & P - O - e sHFE3ERERG & 3 8 2 & ® 5 & 3 F 3
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VelA matkustajalaituri ratapihan pohjoispuolelle

Selvityksen alussa tutkittiin
matkustajaliikenteen raiteen sijoittamista
myds ratapihan pohjoispuolelle.

« Radan pystygeometrian kannalta vaihtoehto
on erittdin haasteellinen. Tulovaihteen
paassa korkeus on noin 3,25 m ja
matkustajalaiturin kohdalla raiteen korkeus
tulisi olla noin 5,2 m, joten vaihdekujaa ja
raidetta tulisi nostaa noin 1,5 m pitkalla
matkalla. Nosto tarkoittaisi noin 2 promillen
nousua, joka ei olisi mitenkaan
varteenotettava vaihtoehto
lahtékohtanakaan. Vaakageometriassa ei ole
erityisia haasteita.

Hylkaysperusteet:

Erittdin kallis ratkaisu pystygeometristen
haasteiden vuoksi, matkustajalaituri
haasteellisessa sijainnissa ja kaukana

Naantalin keskustasta.

Ve 1B: Vaikka matkustajalaituri
rakennettaisiin raiteen R001 yhteyteen
niin pystygeometriaa jouduttaisiin
nostamaan pitkalta matkalta, mika olisi
erittdin kallista.

Ramboll

Tulovaihteen
katisyyden
ml__lutos

—— —

— - ’ KM 213+000

Puretut /purettave roiteet

e — i B=I030
<H i ! KM 213+400
) - = Uusi raide
KM 213+500
KM 213+600 Nykyiset raiteet
PITUUSLEIKKAUS 1:10( 0/1:100, VE1 UUSI SIVURAIDE
- Jusi reunaloituri 250 mm, pituuskaltevuus noin 0,15%
1
013k :‘_r;lcw’ —~
Liittyy pa
9
R B
A 3 8 % & 3z w2 3 85 5 4
-‘l"\ L T B Mo W SR W, s M W s L L R, W
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Kuva: pituusleikkaus
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Ve3 matkustajalaituri Tuulensuunkadun paahan

Matkustajaliikenteen raidetta tutkittiin
alkavaksi Tuulensuunkadulta asti.

Pystygeometria olisi soveltuvaa
matkustajaliikenteen raiteelle.

Matkustajaliikenteen raide ulottuisi syvalle
keskustan suuntaan. Pidennetty raide ja
ratapiha aiheuttaisivat merkittavat
estevaikutukset. Estevaikutuksia olisi
pienettdvissa eritasoratkaisuilla, jotka
nostaisivat merkittavasti vaihtoehdon
kustannuksia.

Vaihtoehto olisi kuitenkin ratateknisesti
toteuttamiskelpoinen.

Ei vaatisi suuria kaavamuutoksia.

Hylkaysperusteet:
Matkustajaliikenteen raide ulottuisi syvalle
keskustan suuntaan. Pidennetty raide ja
ratapiha aiheuttaisivat merkittavat
estevaikutukset, koska laituripolkua ei
voitaisi rakentaa.
Toteuttamiskelpoinen ratateknisesti.

Ramboll

Kayttopituudet

R001: 372 m
R002: 340 m
R003: 310 m
Laituriraide: 290

Hyotypituudet

" 'R002: 300 m
Laituriraide: 260

- b} - o /

?!';c\;

- X
Quu,\ Jro
’ o !

; Aﬁ <2k ~-£’~ ?’i D e Puretut/purettave raiteet
g ===
e v ( Nykyiset raiteet
KM0213+876 325 ; S=50100.0 o
'9=0,00 KM 2134753 4,61 S=4000,0
K25,4,7 tah KM 2134686 ,35° $=20000,0
. 9=746 86 41 Sodp
=5,25 tg=t 09 KM 213+601 101 Rl
K=5,68 tg=11,23 r\gigvzijwﬂug
' K=5,62
{ 0
.0007 Q‘QQ’J}Q

S—Market

" MGumiporkkie

64



Kayttdpituudet

R001: 372 m
R002: 273 m

Ve4A matkustajalaituri S-marketin taakse R003: 243 m

Laituriraide: 300 m
RO0O1 muuttaminen pistoraiteeksi
e /(pd'dh’dm raidepuskin, etdisyys

Hyot!gltuudet rakennuksen- reunalinjaon noin

30 metrid)

S=£4000,0

R003: 233 m
Laituriraide: 260 m

« Matkustajaliikenteen raide S-marketin ,
taakse. Laituri sijoittuisi raiteen
etelapuolelle.

A
c
« Raidetta RO01 lyhennettaisiin lansipaasta %

sen verran, etta Opintien yhteys 2
mahdollistuisi. <
E)

3

(59

+ Laituri sijoittuisi LR-alueen ulkopuolelle, / g E T —— ST
mika vaatisi asemakaavamuutoksia. c ) | vios z D L
1 - - Laiturin pituus 250 metrid, leveys 5 / T MR WA parKId 4J\
* VIIJavaunUJen tuloraiteen metria. Etdisyys Iaiturin reunasta \Leikkaus, Opintien_tilanvaraus L6
.. . . . . vaihteen V104 etujotkokselle 50 metrig R=550 p— ¥
hy_otypltuusvaat|mus 260 m el_tayty, kur_1 , S v S e . o S / K
raiteelle RO0O3 saadaan hydtypituutta vain \ G A aglo) [° ‘ ;

i,{D

243 m. Vaihteita ei voi sijoittaa myo6skaan
laiturin kohdalle.
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_.L=193, Ji’# — s x
" . Viog T
_ I_-Iylkays_perustegt. E - &2
Viljavaunujen tuloraiteen g o - ﬂt//@e _ o
hyétypituusvaatimus 260 m ei tayty, kun g Jogp Lelkaus, | fpiniien tonvorous
raiteelle RO03 saadaan hyé&typituutta vain e 1] e e L
243 m. f ) |
: KM 213+600 R
ffffff ==
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Vaihtoehto Ve4B
Matkustajalaituri

RO01 muutetaan matkustajaliikenteen raiteeksi
siirtamalla nykyista raidetta noin 2,2 metria
kohti etelaa ratapihan lansipaassa.

Matkustajalaituri alkaa S-marketin lansipaasta
ja siita on kulkuyhteys Naantalin keskustaan.
Laiturin pituus on 250 metria ja leveys 5 metria.
Etdisyys laiturin reunasta vaihteen V105
etujatkokselle on 50 metria.

Raiteen padhan sijoitetaan raidepuskin, ja
mahdollinen tasoristeys voidaan rakentaa
matkustajalaiturin ja raidepuskimen valiin.

Hylkdysperusteet:
Viljavaunujen tuloraide R002 jaa
hyoétypituudeltaan liian lyhyeksi.
Vaatimus 260 m, toteuma 233 m.

Ramboll

i .'.' 4 c ™
L A sy 3
D sl

Purettavat roiteet
Uusi raide/vaihde
Nykyiset raiteet

Rakennuksen arvioitu reunalinja
(arvioitu Naantalin kaupungin

B j.; L] e
5 x - % FEO{H_ rl:\uuttc:mmen Iultunrcuteeksq 2,
el : _ oo 5, [(nykyistd raidetta sijrretddn noin \ Rokennuksen arvisitu reunalinja
xie %R id ki e hi ‘a ?2 metrid-kohti etelad rotcplhcgu {arvioitu, Ndﬂntﬂilq T(dupungm
L i gidepuskin raifeen padh gn C U:f‘f”:ﬂ&fa } ; P ‘ pahjukortlu—ulnem’tosto) X,
s-T :‘-3.' 44'.34 |3 ) s c‘: it s ‘!‘ 2s Z
o L oy i 7, . \
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Ly 5 g —— =T —
L2 RPN PRI ¥ iy T 5 . 7
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nasia, . s L' | ) L I 5, 3 !,eikkpuus, Opigtien tilan\mraus
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Hylkdysperusteet:
Viljavaunujen tuloraide R002 jaa
hyoétypituudeltaan liian lyhyeksi.
Vaatimus 260 m, toteuma 233 m.

Vaihtoehto Ve4B
Turvalaitekaavio

I

Ramboll

tila ei ole huomioitu)

&=

Raide RO0O1 Matkustajaliikenteen raide ja NAANTALI, VE4B
(pohjoisin) veturivaunujen ympariajoon
Kayttotarkoitus kaytettdva raide
4
=4 Raide ROO1 Kp 339 m, S
i (pohjoisin) Hp 299 m - 011 > 001 > o 03
o (kéytté-ja 7] +—[Co0 M 3] v 00! ',m
o hyotypituudet) R 002 ' voo
™ O |92 [ PPeemeemees = PP——( -
' Raide R002 Viljavaunujen tuloraide a @229 V002
28 (keskelld) 003 & =
I kayttotarkoitus S
3 ® V003
& Raide R002 Kayttopituus 345 m
§ (keskelld) Hyotypituus 233 m, joka ei -
l  (kéytto- ja téytd hyétypituusvaatimusta 010l T oy,
A hyotypituudet) 260 m. / i
Raide R003 Tyhjien vaunujen sadilytysraide ~ — —
(etelaisin) " arveLanTe i T Y i)
Kayttotarkoitus km 2134755 go] S99/ 297
Puemilaitos 002 273/233 m
Raide R003 Kp 474 m, joka mahdollistaa noin 003 474 /— m*
(eteldisin) reilusti yli 30 viljavaunun 011 325/295 m
(kaytto- ja sailyttamisen. Tayttaa tavoitteet. : Ly
hyétypituudet) Huom. *= Raiteen 002 kokonaispituus 354 m mukaan lukien vaihdeosuus V002
Raide RO11 Veturin ympariajo o seiRpS: N v,
(pussiraide) Kp 30 m (raidepuskimen viema Turvalaitekaavio
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Vaihtoehto Ve4B
Tulovaihteet

Vaihtoehdossa Ve4B paaraiteen
pystygeometriaa taytyy korottaa pidemmalta
matkaa, jotta raiteille saadaan 1,5 %o
pituuskaltevuusvaatimus toteutettua.
Vaihdekujan aluetta taytyy korottaa noin 1,5
metria nykyisesta.

Vaihteen V001 katisyys muutetaan niin, etta
laiturille on suora suunta, ja taman johdosta
vaihdekuja suoristetaan.

Uudet vaihteet ovat YV54-200-1:9.

Hylkdysperusteet:
Viljavaunujen tuloraide R002 jaa
hyoétypituudeltaan liian lyhyeksi.
Vaatimus 260 m, toteuma 233 m.

Ramboll

FPurettavat raiteet

Uusi raide/vainde
Nykyiset raiteet

(Vs D
| ‘\.’Mt's'yyden muutos,
s b bl o SLMMIRAAL: 5

subra suunta laiturilfe

4Qyt,y(kofott?o‘pld i matkaa,

Mlotta raiteifle’ stiod 2
‘ouuskaltevutayaotimus. toteutettua,
Vaihdeku jon al tto fr*ggtyy korottaa

noin . 1.9 metrj yls ta

KM 23
1

Wi 213+000

CRARR

Poordlteen pystygeomb*tngo
tdytyy korottaa pidemmdltad matkaa,
jotta raiteille saadaan 0,18%s
pduuskoltevuusv@d‘hmus toteutettua.
Vaihdeku jan aldetta taytyy, kéﬁrottoo o
noin | 1 5 metrid nykytsesto

VOOT K&tisyyden muutos,
suora-suunta laiturille
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Uuden Opintien yhteyden mahdollinen leveys

Kaikissa hylatyissa vaihtoehdoissa

Uuden Opintien yhteyden mahdolliseksi

leveydeksi saataisiin noin 8,9 m.

UUSI SUOJA-AITA

<

15

T <C

1=

|

=

uk%]

~1,3 4 3 i t-%

viher- 2-suuntainen * jk * X

kaista pyorétie =

VALAISTUKSEN TILANTARPEET 89m
SELVITETTAVA
* 1 kivetys

JATKOSUUNNITTELUSSA

Esimerkkitarkastelu vapaaseen tilaan
(8,9 m) mahtuvasta ratkaisusta.

Ramboll

VE1 VEZ, VE3, VEL | Opinfien tilanvaraus

L NOIN 13,5 METRIA (MITATTU POHJAKARTASTA) |
I 1
SR-PYLVAS
ATU = | 7
f \ ]
\ ' METRIA |2
=]
] : + =
. | 3,1 METRIA | 1 8,9 METRIA |Z
d | L I OPINTIEN MAHDOLLINEN SUDITTAMINEN &
I=
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RATYON SUOJAULOTTUMA (RSU) RAITEEN KESKILINJASTA SR-PYLVASLINJAAN ARSISUDA-ATTA
NOIN 3,1 METRIA + 15/METRIA TILAA, JOTTA HENKILO MAHTUU RSUN JA AIDAN VALIN
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Tarkasteluiden lahtokohdat

Jatkotarkastelut

Jokaisessa jatkoon vaihtoehdossa
suunnittelun Idhtékohtana on ollut
veturinkdannén mahdollistaminen Viljavan
lilkenndinnin tarpeiden mukaisesti ja
tavaraliikenteen seisontamahdollisuudet seka
uusi matkustajalaituri.

Kaikissa vaihtoehdoissa on hyvat yhteydet
seka Muumiparkin alueelta etté keskustasta
pain matkustajalaiturille.

Vaihtoehto Ve4D:ssa Opintien uusi tieyhteys
ei voisi toteutua.

Ramboll

Tavara-
lilkkenne

Tavara-
lilkkenne

Henkilo-
lilkkenne

Henkilo-
lilkkenne

Henkilo-
lilkkenne

Juna-
lilkkenne

Maan-
kaytto

Maan-
kayttd

Veturin ympariajoon tarvitaan kaksi raidetta;

1. Viljavaunujen tuloraide

2. Veturin ympariajoon mahdollistava raide ja
vaihteet. Raide voi olla myds satamaraide tai
matkustajaliikenteen raide.

Viljavaunujen sailytysta varten yksi raide, joka
mahdollistaa 20-30 viljavaunun sailyttamisen

Henkildjunan pituus on suurimmillaan 235 m, joten
lilkenndintiin vaaditaan 250 m pitka
matkustajaliikenteen laituri.

Henkildjunaliikenteen turvallisuus

Sujuvat ja nopeat yhteydet Naantalin keskustasta
matkustajalaiturille.

Henkildjunaliikenteen turvallisuus

Opintien koulukampusalueen kehittaminen

Radan estevaikutusten lieventaminen

1. Viljavaunujen tuloraiteen hydétypituus
vahintaan 260 m

2. Veturin ympariajon mahdollistavan
raiteen pituus maaraytyy viljavaunujen
tuloraiteen pituuden mukaan.

Raiteen pituus oltava kayttépituudeltaan 380
m

(Ei voi olla sama kuin ylla mainitut raiteet)
Toteutuneiden junapituuksien tilastojen
perusteella noin 360 m kayttopituudeltaan
pitka sailytysraide voisi olla riittava.

Matkustajaliikenteen raiteen hyoétypituus
tulee olla vahintaan 260 m.

Matkustajalaiturin kohdalla raiteen kaltevuus
1,5 %o. (ks. sivu. 54)

Matkustajalaituri mahdollisimman lahelle
Naantalin keskustaan estevaikutusten
rajoissa.

Vaihteet eivat saa sijaita matkustajalaiturin
kohdalla.

Opintien uuden ohjeellisen tieyhteyden
mahdollistaminen ratapihan pohjoispuolella

Mahdollisimmat pienet kaavamuutostarpeet

71
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Vaihtoehto Ve2A
Matkustajalaituri

Matkustajalaituri sijaitsee Muumiparkin
pohjoispuolella hieman kaarteessa.
Matkustajalaiturin sijoittuminen kaarteeseen ei ole
optimiratkaisu kunnossapidon kannalta. Kaarresade
on R=779 m, joka ylittdd reilusti RATO16
vaatimuksen R = 600 m.

Vaihtoehto 2 ei vaatisi suuria muutoksia radan
vaaka- tai pystygeometriaan, mika parantaa
kustannustehokkuutta vaihtoehdossa.

Laiturin pituus on 250 metria ja leveys 5 metria ja
siitd on kulkuyhteys Naantalin keskustaan nykyisen
S-Marketin pohjoispuolelta.

R0OO1 muutetaan pistoraiteeksi  ja paahan
asennetaan raidepuskin. Raidepuskimen etdisyys
rakennuksen reunalinjaan on noin

20 metria. Vaihtoehdossa on mahdollistettu Opintien
uusi yhteys 8,9 m leveydella.

Ramboll

KM 215+

SRR -r;-:—":.—-v .

HESERe ol |

o - sos il
§20 rietrdia,

600

Mykyiset raiteet

Uusi raide/vaihde
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Vaihtoehto Ve2A
Turvalaitekaavio

)
@)
g
% Raide R0O0O1 Tyhjien vaunujen
o (pohjoisin) sdilytysraide
=l Kayttétarkoitus 10 m
© k=
3 Raide R001 Kp 347 m, joka mahdollistaa 012 s
2 (pohjoisin) noin 27 viljavaunun 9 + f
I8 (kaytto- ja sailyttamisen. Kayttopituus e S
2 AT ; : L 031 [MIoooN
o hyotypituudet) hieman vajaa tavoitteista.* | | f } <
c V002 VDD‘I HN
= Raide R002 Viljavaunujen tuloraide ////// 7
0] (keskelld)
‘g kayttétarkoitus 010l 'T_
i~ Raide R002 Kayttopituus 345 m
3 (keskelld) Hyotypituus 360 m, joka
= (kaytto- ja tayttaa hyvin tavoitteet. .
7= A Raide Kp/Hp
,L? hyétypituudet) sl 001 347/— m*
s}  Raide R003 Matkustajaliikenteen raide ja Rt 002 390/360 m
(eteldisin) veturivaunujen ympariajoon 003 345/315 m
Kayttotarkoitus kaytettava raide 012 30/— m*
Raide RO03 Kp 345 m, hp 315 m Huom. *= Pituus ilman raidepuskimen viemdd tilaa. Tarkentuu ratasuunnitelmavaineessa.
(eteldisin) Tayttaa hyvin vaatimukset.
(kaytto- ja
hyotypituudet)
Raide R012 Veturin ympariajo
(pussiraide) Kp 30 m*
Ramboll *Pituus ilman raidepuskimen viemaa tilaa. Tarkentuu ratasuunnitelmavaiheessa.

Toteutuneiden junapituuksien tilastojen perusteella noin 360 m kadyttdpituudeltaan pitka sailytysraide voisi olla riittava.




Vaihtoehto Ve2A
Opintien tilanvaraus

Raiteiden pohjoispuolelle jaisi noin 8,9 m
o+ . . . .
ke vapaata tilaa Opintien uudelle mahdolliselle

20
S yhteydelle.
o)
)
<
©
>
4 NOIN 13,5 METRIA (MITATTU POHJAKARTASTA) |
35 1
)
Q 15
-+J _
o :ﬁﬂ
c SR-PYLVAS
-] ATU :i\
= UUSI SUDJA-AITA R
Q | H 1 \1 =
ot = | | ‘ E
(7)) | Z ! S . 2
© 1= J 3,1 METRIA | | 8,9 METRIA |Z
a4 I <Z[ . \ I I OPINTIEN MAHDOLLINEN SIJOITTAMINEN &
© et . g 10
i) =3 ' ' | 5
(@] = . | 2
%5 ik i : z 2 Iz
© = MAANPINTA - ! ~ 5 & |
— ~1,3 4 3 = g l g ' 5 2 :
. Mz o« . o« i [ - | S
LN viher? 2-suuntainen "% ik * X ' = S !
kaista pyérétie = . . Lk"’*'r ________ . A A 2 ' /
VALAISTUKSEN TILANTARPEET 8,9m i — . N 1| S SR el U
SELVITETTAVA v / 3
. Kivetys
JATKOSUUNNITTELUSSA RATYON SUGJAULOTTUMA (RSU) RAITEEN KESKILINJASTA SR-PYLVASLINJAAN UUSI SUOJA-ATA
NOIN 3,1 METRIA + 15[METRIA TILAA, JOTTA HENKILO MAHTUU RSUN JA AIDAN VALIN
Esimerkkitarkastelu vapaaseen tilaan
(8,9 m) mahtuvasta ratkaisusta.
0

Ramboll 74
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Vaihtoehto Ve2A ja Ve2B

Tulovaihteet

Vaihteen V003 katisyys muutetaan niin, etta
kulku raiteelle R0O03 kulkee vaihteen suoran
suunnan kautta. Satamaan ajo toteutetaan
vaihteen V003 poikkeavan suunnan kautta.

Opastinvaran ja veturivaran etadisyys vaihteen
V003 rajamerkilta on 102 metrida ja vaihteen
V023 rajamerkiltda noin 98 metria.

Pysaytyslaite asennetaan 60 metrin padhan
rajamerkista raiteelle R0O02.

Ramboll

-

ROOLLKLS
RUGZ | K43~

2,5 %o pituuskaltevuusvaatimus ‘
¢ Jtoteutuu raiteella ROO1 tastd

#pisteesta alkaen,
/ raidesulkulaitteen

\_ aihdekujan muutokset,
uudet vaihteet YV54-200-1:9

----------------------------- Purettovat raiteet

Uusi raide /vaihde

Nykyiset roiteet

75



Vaihtoehdossa raiteen R003

Vaihtoehto Ve2A e [
- . Muumiparkin paalle.
LR-alueen alustavat laajentamistarpeet =

LR-alueen alustavat
laajentamistarpeet:
1. Muumiparkin pohjoispuolella, raiteen

R0O03 sahkoistyksen ja
matkustajalaiturin vuoksi LR-aluetta
tulee laajentaa hieman.

"oﬁ-; ) .. )
Mudmiparkki
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Uuden laiturin tulee sijoittua
rautatiealueen sisapuolelle.

Ramboll
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Vaihtoehto Ve2B
Matkustajalaituri o Bl el VU S

Matkustajalaituri sijaitsee Muumiparkin
pohjoispuolella hieman kaarteessa.
Matkustajalaiturin sijoittuminen kaarteeseen ei ole
optimiratkaisu kunnossapidon kannalta. Kaarresade
on R=779 m, joka ylittdd reilusti RATO16
vaatimuksen R = 600 m.

Vaihtoehto 2 ei vaatisi suuria muutoksia radan
vaaka- tai pystygeometriaan, mika parantaa
kustannustehokkuutta vaihtoehdossa.

Laiturin pituus on 250 metrid ja leveys 5 metria ja T S N e & Wernsae, - ’K‘S:g%
siitd on kulkuyhteys Naantalin keskustaan nykyisen ' ¥ ‘ b L=108,78 < :
S-Marketin pohjoispuolelta. %3 : - g .

- KM 213480
KM 2ﬂj3+600 - ' __,,EM_"‘". o

R0OO1 muutetaan pistoraiteeksi  ja paahan
asennetaan raidepuskin.

Raiteen paahan asennetaan raidepuskin. Uusi raide/vaihde e
Vaihtoehdossa Opintien uusi yhteys on toteuttavissa
3,8 m leveydella. Tama mahdollistaa hyvin
yhdistetyn pydratien ja jalkakdytavan rakentamisen
ratapihan pohjoispuolelle.

--------------------------- FPurettavat roiteet
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Nykyiset raiteet

Ramboll 77




Vaihtoehto Ve2B
Turvalaitekaavio

I

Toteutuneiden junapituuksien tilastojen perusteella noin 360 m kadyttdpituudeltaan pitka sailytysraide voisi olla riittava.

= NAANTALI, VEZB
% Raide ROO1 Tyhjien vaunujen
o (pohjoisin) sdilytysraide
=l Kayttétarkoitus
= Raide R001 Kp 380 m, joka mahdollist 3 ) . |
aide p m, joka mahdollistaa
= (pohjoisin) noin 30 viljavaunun v .. i 002
of  (kaytts- ja sdilyttamisen. * < Hg\{m gl
° hyotypituudet) : 003 o : , - 031 [loool, >
c ' 3 : : N
= Raide R002 Viljavaunujen tuloraide m e V003 woe e
E (keskelld)
§ kayttotarkoitus 01 OF'T.:
= Raide R002 Kayttopituus 345 m
3 (keskelld) Hyotypituus 360 m, joka
e (kaytto- ja tayttaa hyvin tavoitteet. = K5 7A
(U Py . al e p p
- hyotypituudet) .fz.wk:;: 307 380/
"8 Raide R003 Matkustajaliikenteen raide ja Roomafles 002 390/360 m
(eteldisin) veturivaunujen ympariajoon 003 345/315 m
Kayttotarkoitus kaytettava raide 012 30/— m*
Raide RO03 Kp 345 m, hp 315 m Huom. *= Pituus ilman raidepuskimen viemdd tilaa. Tarkentuu ratasuunnitelmavaiheessa.
(eteldisin) Tayttaa hyvin vaatimukset.
(kaytto- ja
hyotypituudet)
Raide R012 Veturin ympariajo
(pussiraide) Kp 30 m*
Ramboll *Kayttopituus ilman raidepuskimen viemaa tilaa. Tarkentuu ratasuunnitelmavaiheessa.

78



Taulukko: Véylédvirasto 2020. Pydréliikenteen suunnitteluohje.

JKja PP/ vrk Vaylan paallysteen leveys (m)

Va | h tO e h tO Ve 2 B Viljasti rakennettu

lilkenneymparisto

- - . Paareitti Alue- Paikal- Paa- Alue- Paikallis-
O p| n t| e n t| Ia n Va ra u S reitti | lisreitti | reitti reitti reitti
Alle 1000 4,0 3,5 3,0 4,0 35 3,0
1000-2000 45 4,0 3,5 4,0 3,5 3,5
. Raiteid hio lelle i&isi noin 3.8 2000-4000 =45 45 4,0 45 4,0 4,0
aiteiden ponjoispuoleli€ jaisi noin 3,6 m Yli 4000 Erottelu | =45 | =245 | =45 | =45 = 4,5

vapaata tilaa Opintien uudelle mahdolliselle VE2B / Nykytilanne

©
= yhteydelle. i
()
‘= « 3,8 m mahdollistaa hyvin yhdistetyn pyo6ratien
—~  ja jalkakaytavan (ks. Taulukko oikealla)
g Ja Ja a y ' NIJIIN 8,4 METRIA IMITATTU PGHMK&RTASTN
S Valaistuksen tilatarpeet tulee tarkastella KM 213+630 ‘ o
Q jatkosuunnittelussa. Valaisinpylvaat tulee
= u e
= sijoittaa vahintadn 3100 mm etdisyydelle o | = N
= sahkdratapylvaista. |
% | < METRIA |
{7 UUSI SUDJA-AITA S 3
© | = g TS
X = 3BMETRIA | =
8 > ; I 10
S = T 1. s
I | o 5 & . = E
) bt : g 3 : & T4
o) % o o . o= ____E E |§ [

VLA RS LT HRPEET o, e 5

4 g L
her- yhdist
JATKOSUUNNITTELUSSA st ok |2 wasnars/
= ' SR—PYLVKSLINJAJ&.N
3’8 m JRSUN JA AIDAN WALIN
Kuva: Esimerkkitarkastelu vapaaseen 0
tilaan (3,8) mahtuvasta ratkaisusta. ’ ® = o

Ramboll 79
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Vaihtoehto Ve4C
Matkustajalaituri

Matkustajalaituri rakennetaan kiinni S-Marketin
pohjoispuolen seindan. Laiturilta olisi suotavaa
olla suora paasy S-marketiin tassa
vaihtoehdossa.

Matkustajalaiturilta on kulkuyhteys Naantalin

keskustaan nykyisen S-Marketin
pohjoispuolelta.
Laiturin pituus on 250 metria ja leveys 5

metrid. Etdisyys laiturin reunasta vaihteen
V106 rajamerkkiin on 25 metria.

Matkustajaliikenteen raiteen
mahdollista toteuttaa
puistomainen raide.

itdpaahan on
tasoristeys ja

RO03 muutetaan pistoraiteeksi
varastointia varten.

viljavaunujen

Ramboll

-‘._‘ 4 O B e s e e Purettavat roiteet
| S T F AN
~Z",;‘ ‘,‘- S, .9 -
S 4 :
/f 5 d w v
Leikkaus, Opintien tilanvaraus y
il =

;, — . Uusi raide/vaihde

Leikkaus S-Market |

Nykyiset raiteet

e e e

en CQigI® f , ’ I

: J Eiiemerae

BT A — . 5

L} . ‘
.g"' ve 'l

P.mau\’ "

g
& EN_——

Rakennuksen arvioitu reunalinija

= 10 R : —
& (5 = : R (arviaitt, N ntalin kdupungin
ol el i s pohjakartfa—alneistosta) oy
AN
e

Sugjg-aito
: 7 -

[
I Ty Sy ¥4 5,85 |
Gf‘fﬂ‘?fafsquéd

S—Market

g § 5 I !
[ T3y 8 8y A Tz ’ 5 ’ G 3g 5 5 § F 5
5o Wi 8 g5, g, = v g W% : % R=550
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= z’ =874, RO10, et &} =28
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Vaihtoehto Ve4C/Ve4D
Turvalaitekaavio

(pussiraide)

Kp 30 m*

e s
° NAANTALI, VE4C/VE4D
% Raide R0O0O1 Viljavaunujen tuloraide
i<l (pohjoisin) LE PN o001
= Kayttotarkoitus il 1 e
i 1088 N\
- aide R0OO1 Kp 441 m, hp 411 m 011 4 002 \. voo3 VOoOig o031 [Ioog)
= (pohjoisin) Ylittaa reilusti vaatimukset. 3 =06 =i i : - |._|g.-l
Gl (kaytto- ja —e [ZW?I e
Sl hyGtypituudet) IS SIAIS SIS |
c
=) Raide R002 Matkustajaliikenteen raide ja
3 ’ : . . 003
N0 (keskelld) veturivaunujen ympariajoon 1 -
4% kayttotarkoitus kaytettdva raide e
i=| Raide R002 Kayttopituus 411 m
< (keskelld) Hyotypituus 411 m, joka
° AR AN . . ot1ol™
X (kaytto- ja tayttaa hyvin tavoitteet. =TT
©F  hyétypituudet) ol
- yotyp
L0 Raide R003 Tyhjien vaunujen
(eteldisin) sdilytysraide =
o . aide Kp/Hp
Kayttotarkoitus JARVELANTIE 001 441 /411 m
Raide R003 Kp 362 m, joka mahdollistaa b s 002 441/411 m
(eteldisin) noin 30 viljavaunun 003 362/~ m*
(kaytto- ja sdilyttamisen. Kayttopituus 011 20 2
hyotypituudet) tayttaa tavoitteet. Raidetta on /= m
mahdollista jatkaa ol i ; . ; o ;
tarvittaessa * Huom. *= Pituus ilmon raidepuskimen viemaa tilea Tarkentuu raotasuunniteimavaiheessa
Raide RO11 Veturin ympariajo

*Pituus ilman raidepuskimen viemaa tilaa. Tarkentuu ratasuunnitelmavaiheessa. Toteutuneiden

junapituuksien tilastojen perusteella noin 360 m kayttdpituudeltaan pitka sailytysraide voisi olla riittava. o



Vaihtoehto Ve4C
Poikkileikkaus S-marketin kohdalla

 Laiturin leveys olisi 5 m ja laituri ulottuisi
o+ N . an aa . .
o S-marketin seindan kiinni.
= o o L KM 213+750 | NOIN 10,1 METRIA (MITATTU POHJAKARTASTA) |
o - Raiteiden pohjoispuolelle jaisi noin 5,5 m ! r
£ vapaata tilaa Opintien uudelle mahdolliselle NOIN 5,5 METRIA, OPINTIEN MAHDOLLINEN SIJOITTAMINEN
§ yhteydelle.
)
-}
)
8 ST TR s T T T T T ~ X
o g : : : : 1,5 METRIA <
= & i~ = A £ (1 =
= c y 5.3 METRIA | 3‘1ME'HR\IA | } 2
o UUS| SUOJA-AITA 1§ 2 3 bR 3 &
2 5 2 | i | =
© ‘ £ P
= S & : - i - I =
O e | 1 2 1 = I =
+J Ll 1 o 11 o | ]
g % | e S-market I e N =
e = LAITURI g e e I i/\
L 1 L i
2 e \ w1 }‘*1***‘1 Ry gt el
S iherkaista = — AT ——
LN . 0,5 3 2 =
0 I ()
2-su1.1‘n!:'?:.|nen Jk ‘:“E UUSI SUDJA-AITA
pydratie o : =
VALAISTUKSEN TILANTARPEET com —RMETRS
SELVITETTAVA
JATKOSUUNNITTELUSSA
Esimerkkiehdotus vapaaseen tilaan (5,5 10 0 10 2

m) mahtuvasta ratkaisusta

Ramboll




Vaihtoehto Ve4C
LR-alueen alustavat laajentamistarpeet

Vaihtoehdossa viljavaunujen
varastointiin tarkoitettu
: <30 [ & i Iz pistoraide RO03 vaatisi LR-
LR-alueen alustavat ' i el = ' [ alueen laajentamista hieman
laajentamistarpeet: ‘ e e —._ _PPoi! | 0 Muumiparkin paalle.
1. Pistoraide RO11 lannessa. Veturin e e 0 f ' ‘
ympariajoon tarkoitettu raide
ulottuu yli LR-alueen.
2. Muumiparkin pohjoispuolella,
raiteen RO03 vuoksi LR-aluetta tulee
laajentaa hieman.
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Uusi pistoraide RO11 tulee
sijoittua rautatiealueen
sisapuolelle eli rautatiealuetta
tulee laajentaa.

Ramboll 83
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Vaihtoehto Ve4C
Tulovaihteet

Vaihteen V001 katisyys muutetaan niin, etta
suunta on suoraan laiturille.

Vaihdekujaan tehd@an muutoksia V001
katisyyden muutoksen seurauksena. Uudet
vaihteet ovat YV54-200-1:9.

Ramboll

L 7 . g

VOOTRKGE syl d‘én Snulites,

----------------------------- Purettavat roiteet

Uusi raide /vaihde

Nykyiset roiteet
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Vaihtoehto Ve4D
Matkustajalaituri

Matkustajalaituri rakennetaan S-Marketin
pohjoispuolelle. S-Marketin pohjoispuolelle
voitaisiin rakentaa esimerkiksi kavelyalue.

Raiteen R0OO1 etaisyys rakennuksen
reunalinjaan on noin 6 metria ja etadisyys
rautatien liikennealueen rajaan on 4,5
metrid. Laiturin pituus on 250 metria ja
leveys 5 metrid. Etdisyys laiturin reunasta
vaihteen V107 rajamerkkiin 25 metria.

Alueen aitaus/rajaus tarkennetaan
jatkosuunnittelussa. Matkustajaliikenteen
raiteen itapaahan on mahdollista toteuttaa
tasoristeys ja puistomainen raide (tarkentuu
jatkosuunnittelussa).

Vaihtoehdossa Opintien uusi yhteys ei olisi
mahdollinen.

Furettavat raiteet

Uusi roide/vaihde 2

Nykyiset raoiteet

Ramboll
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Vaihtoehto Ve4D
LR-alueen alustavat laajentamistarpeet

Vaihtoehdossa viljavaunujen
varastointiin tarkoitettu

pistoraide RO03 vaatisi LR-
alueen laajentamista hieman
Muumiparkin pohjoispuolelle.

@ ¥ s, :ﬂé

LR-alueen alustavat
laajentamistarpeet:
1. Pistoraide RO11 lannessa. Veturin
ympariajoon tarkoitettu raide

R0OO1

———- -RO0>—

ulottuu hieman yli LR-alueen.
2. Muumiparkin pohjoispuolella,
raiteen RO03 vuoksi LR-aluetta tulee
laajentaa hieman.
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Uusi pistoraide R0O11 tulee

sijoittua rautatiealueen
sisapuolelle eli rautatiealuetta
tulee laajentaa.

Ramboll 86




-+
o
)
<
0]
o)
-+
=
©
>
-+
=
-+
Q
-+J
o
c
S
=
0]
-+
(%))
G
X
[
©
-+J
o
x
-+
©
i
0

Vaihtoehto VVe4D

Esimerkkipoikkileikkaus S-marketin kohdalla

« Laiturin leveys olisi 5 m

 Laiturin ja S-Marketin valiin jaa noin 6 m
leved kaista, johon mahtuisi laaja
kavelyaukio.

« Opintien uusi tieyhteys ei ole mahdollinen.

Ramboll

S-market

RakennuJ(sen reunda

Poikkileikkaus

tarkentuu
jatkosuunnit-
telussa.
Jalkakaytavan
tarve on
valttamaton

15 METRIA

LAITURI

_ kavelyae |

13 : :;
s B o
s | MO N—

Rakennuksen reuna

MAANPINT A _

=
=

6,0 METRIA

5.0 METRIA

UUSI SUDJA-AITA
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Vaihtoehto VVe4D
Tulovaihteet

« Raide RO03 muutetaan pistoraiteeksi.

« Vaihteen V001 katisyys muutetaan niin, etta
suunta on suoraan laiturille.

« Vaihdekujaan tehd@aan muutoksia V001
katisyyden muutoksen seurauksena. Uudet
vaihteet ovat YV54-200-1:9.

Ramboll
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Vaihdekujan muutokset V001 e
Katisyyden. muutoksen, Seufauksend
- ~Uudet vaihieetsyWBH=200 0

FPurettavat raoiteet

Uusi raide/vainde

Nykyiset raiteet

88



s
o
©
c
(O]
o
s’
£
©
>
s
-}
s
(O]
s
o
C
-}
=
Q
-
)]
©
X
[
(o]
o)
¥4
e}
©
=
7o)

Puistomainen pistoraide

» Vaihtoehdoissa Ve4C ja Ve4D S-marketin taakse ulottuva pistoraide
voitaisiin toteuttaa puistomaisena raiteena.

+ Esimerkkikuvat Tampereelta ja Saksan Freiburgista.

+ Rata-alueella kavely ja pydraliikenne olisivat kuitenkin ehdottomasti
kiellettyja ja rata-alue tulisi rajata selkeasti.

A\ \—

A\ =5\ )\

== \=—A\ \

Viherrata Tampereen raitiotielld Sammonkadulla. Kuva: Tampereen
Raitiotieallianssi

Ramboll
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Puistomainen raide Saksan Freiburgissa. Kuva: Eero Kauppinen 2017.
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Pistoraiteen raidepuskin ja tasoristeys
Vaihtoehdot Ve4C:n ja Ve4D

Vaihtoehdoissa Ve4C ja Ve4D oleva pistoraiteelle voitaisiin rakentaa
jalankululle ja pyoraliikenteelle tasoristeys alustavasti Vaylaviraston
mukaan. Tasoristeykseen tarvitaan erillinen lupa. Ylitys tulee tapahtua
90 asteen kulmassa leveiden laippaurien vuoksi. Valo- ja
aanivaroituslaitteen tarve on arvioitava erikseen.

Ve4C:n ja Ve4D:n puistomaisen raiteen tai tasoristeyksen
rakentamiseen liittyvia kustannuksia ei ole maaritelty, koska ne eivat
ole vaihtoehtojen toteutuksen kannalta valttamattémia. Tasoristeys voi
kuitenkin sujuvoittaa merkittavasti jalankulkua. Puistomainen raide
kohentaa alueen kaupunkimaista ilmettd merkittavasti aseman
ldheisyydessa.

Oikealla kuvissa esitetty raidepuskimen vaihtoehtoja pistoraiteelle.
Raidepuskimen tilavaraus ja malli tulee tarkentaa ratasuunnitelmassa.

Ramboll
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Kuva 11.8:2. Hydraulinen raidepuskin.
Erilaisia raidepuskimia. Kuvat: Vaylavirasto, RATO 11.
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6. ALUSTAVAT
KUSTANNUSARVIOT



6. Alustavat kustannusarviot

Kustannuslaskennan perusteet

Alustavat kustannusarviot on laadittu paaosin Foren Hankeosalaskelmaa
kayttaen. Vaihteiden osalta kustannusarviot on haettu
rakennusosalaskennan puolelta.

« Laskennoissa hinnaston hintatasona on kaytetty 2015=100 ja
laskelman hintatasona 130.

« Hanketehtavissa on tydmaatehtavia 20 % ja tilaajatehtavia 15 %. ALV
0%.

« Kustannusarviossa ei ole huomioitu laitureiden elektronisia opasteita,
kuten kuulutuslaitteistoja tai nayttétauluja, mahdollisesti vaadittavia
maanlunastuksia.

* Myo6skaan Ve4C:n ja Ve4D:n puistomaisen raiteen tai tasoristeyksen
rakentamiseen liittyvia kustannuksia ei ole maaritelty, koska ne eivat
ole vaihtoehtojen toteutuksen kannalta valttamattomia.

Huomioita kustannustenjaosta:

« Kustannustenjako Naantalin kaupungin ja Vaylaviraston valilla
tarkentuu ratasuunnitelmaprosessissa.

« Kunnille kuuluvat uudet liikennepaikat (paasaantdisesti).
 Fintrafficille kuuluvat mm. matkustajainformaatio ja kuulutuslaitteet.

Naantalin matkustajaliikenteen laituri olisi erinomainen MAL-
sopimuskohde. Seuraava MAL-sopimus on vuosille 2024-2027.
Naantalin asemaa tulee kuitenkin kehittda ensisijaisesti
kaukojunaliikenteen asemana.

Ramboll
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Alustavat kustannusarviot

Alustavat kustannukset

Ramboll

10000 000 €

9500 000 €

9000 000 €

8500 000 €

8000 000 €

7500 000 €

7000 000 €

6500 000 €

6000 000 €

5500 000 €

5000 000 €

4500 000 €

4000 000 €

3500 000 €

3000 000 €

2500 000 €

2000 000 €

1500 000 €

1000 000 €

500 000 €

- €

7,38 M €

480 000 €

480 000 €
270 000 €

540 000 €

1770 000 €

1560 000 €

360 000 €

520 000 €

4U UUU

780 000 €

Ve2A

7,41 M€

480 000 €

480 000 €
270 000 €
540 000 €

1770 000 €

1560 000 €

360 000 €

520 000 €

810 000 €

Ve2B

Alustavat kustannusarviot on laadittu paaosin Foren Hankeosalaskelmaa kayttden. Vaihteiden osalta kustannusarviot on

haettu rakennusosalaskennan puolelta.

Laskennoissa hinnaston hintatasona on kaytetty 2015=100 ja laskelman hintatasona 130.
Hanketehtdvissa on tydmaatehtavia 20 % ja tilaajatehtavia 15 %. ALV 0%.
Kustannusarviossa ei ole huomioitu laitureiden elektronisia opasteita, kuten kuulutuslaitteistoja tai nayttotauluja,

mahdollisesti vaadittavia maanlunastuksia.

9,4MC€

640 000 €

640 000 €

270 000 €
570 000 €

1770 000 €

210 000 €
260 000 €

1490 000 €

480 000 €

i

520 000 €

2220 000 €

Ve4C ja Ve4D

B Rakennuttamis- ja omistajatehtavat
Suunnittelutehtavat

m Liikennepaikan sahkdistysjarjestelma

m Ratalinjan sahkdistysjarjestelma

B Turvalaitejarjestelma

® [ouhinta laiturialue

m kevennysrakenne, laiturialue

B massanvaihto, syvyys 3 m

m paalulaatat

m Vaihteet YV54-200-1:9 + asennus

Radan paallysrakenteen purku

®m Radan paallysrakenteen uusiminen ratapihan ldnsipdassa

m S-Marketin kulkuyhteys
Matkustajaliikennelaituri, 250 m

B Radan turva-aita

® Uuden raiteen rakentaminen (Ratapihan itdpaassa)

Tarkemmat
kustannusarviot
raportin liitteena.
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9500 000 € lRaIfeanuttinj‘isl—‘ja
9250 000 € - omistajatehtavat
- k = h h = 2328 888 g Suunnittelutehtdvat
Suurimmat kustannuserot vaihtoehdoissa 22
8250 000 € m Liikennepaikan )
8000 000 € sahkoistysjarjestelma
00000 7,4 M€ oo
Taulukko: Suurimmat kustannuserot 7250 000 € - enstysEnestms
. 7000 000 € ETurvalaitejarjestelma
Hankeosa Syy Ve2A ja Ve2B 6750 000 €
6500 000 € o
s 6250 000 € m ouhinta laiturialue
-g Uuden raiteen Uutta raidetta paljon Noin 800 t € 2,2 M€ 1,4ME€ @ 23(5)8 8882
i i 3 v/ m kevennysrakenne,
o !’a!_ke__lj_tan_'_unen (Ratapihan enemman, I_<_oska S 5500 000 € kevennysr
2y itdpaadssa) matkustajaliikenteen € 5250 000 €
= raide jatkuu pitkalle £ 5000000 € ®massanvaihto, syvyys 3
5 keskustaan. 2 4750000 g "
g . . . " % 3200 000 Epaalulaatat
2 Vaihteet Yksi vaihde enemman 360t € 480t € 120t € > 4250000 €
o £ 4000000 €
g 3 3750000 € mVaihteet YV54-200-1:9
e << 3500 000 € + asennus
. 3250 000 €
% Massanvaihto 50t € 260 t € 210t € 3000 000 € Radan pé&allysrakenteen
< K
< 2750 000 € — pared
© 2500 000 € Radan paallysrakenteen
. o 2250 000 € uusiminen ratapihan
Suunnittelutehtavat Koko hanke on 480t € 640 t € 160t € 2000 000 € lansipadssd
Suurempi 1750 000 € B S-Marketin kulkuyhteys
1500 000 €
1250 000 € . L
Matkustajaliikennelaituri,
Rakennuttamis- ja Koko hanke on 480t € 640 t € 160 t € 13(5)8 8882 250 m
omistajatehtavat suurempi 500 000 € mRadan turva-aita
250 000 €
- €
Vaihtoehdot Ve2A ja Ve2B ovat kaytanndssa samanhintaisia, kuten Ve4C ja Ve4D. Ve2A  Ve4Cja .Eaukeir;arr?it::r?
Ve4D (Ratapihan itap&assa)
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Kunnan ja valtion yhteistyon ja kustannusvastuun
periaatteet radanpidossa, liityntapysakointi

« Vaylaviraston ja Kuntaliiton suosituksen mukaan (kunnan ja valtion
yhteistydn ja kustannusvastuun periaatteet radanpidossa, 2020)
Vaylavirasto voi osallistua liityntapysakdinnin kustannuksiin, kun kyse
on rautatieliikennetta palvelevien seudullisesti ja paikallisesti
merkittavien liityntdpysakdintipaikkojen rakentamiskustannuksista.

* Sopimuksessa on mainittu seuraavaa:

» Rataverkon haltija voi toteuttaa liityntapysdkdintialueen joko osana
ratahanketta tai omana hankkeenaan. Ratalaissa ei ole nimenomaista
sddnndéstd, jonka mukaan yksinomaan rataverkon haltijalla olisi
velvollisuus jarjestda liityntdpyséakaointi.

» Pirkanmaalla on laadittu kustannusjakoselvityksia
liityntépysakointipaikkojen rakentamisen kustannusten jakoa varten.
Kustannusjakoselvitysten pohjana on liityntépysékdintipaikkojen jako
seudullisesti ja paikallisesti merkittéviin, samalla mydés pienimuotoiset
alueet (maanteiden varrella sijaitsevia pysékkejéa) tunnistetaan.
Selvitysten mukaisia malleja ei ole vield sovellettu kdyténndssa (vuonna
2020).

« Tehtyja kustannusjakomalleja voidaan niin haluttaessa kayttaa
kustannusjakoneuvottelujen ldhtékohtana tai apuna paikallisiin
olosuhteisiin soveltaen. Kustannusjako koskee rakentamiskustannuksia.
Kunnossapidon kustannuksista sovitaan tapauskohtaisesti.

Esimerkkikustannusjako valtion ja kunnan valilla rautatieliikennetta
palvelevien seudullisesti ja paikallisesti merkittavien
liityntapysakdintipaikkojen osalta. Laskelmaa voidaan hydédyntaa niin
haluttaessa  kustannusjakoneuvotteluissa. @ Kustannukset jaetaan
perushinnan perusteella silloin, kun pysakdintipaikan todellinen hinta on
vahintaan sama kuin perushinta. Perushinnan ylittdvd osa
kustannuksista jaa sijaintikunnan maksettavaksi. Jos toteutunut hinta
on perushintaa pienempi, jaetaan kustannukset toteuman perusteella.

Taulukko: kunnan ja valtion yhteistydn ja kustannusvastuun
periaatteet radanpidossa, 2020

Valtio Sijaintikunta
Seudullisesti Paikallisesti Seudullisesti Paikallisesti

Perushinta merkittiava alue merkittidva alue | merkittava alue merkittiva alue
Maantaso uusi 7000 50 % 30 % 50 % 70 %
Maantaso
korvaava 3500 50 % 30 % 50 % 70 %
Rakenteellinen
uusi 7000 50 % 30 % 50 % 70 %
Rakenteellinen
korvaava 3500 50 % 30 % 50 % 70 %
Pyorapysakéinti 2500 50 % 50 % 50 % 50 %

Naantalin keskusta on maaritelty seudullisesti merkittavaksi liityntapysakointialueeksi Turun kaupunkiseudun

Ramboll

selvityksessa (2021), jolloin valtion kustannustuki autopysakdinnille olisi 50 % ja pyorapysakdinnille 70 %. %
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Taulukko: Kaytto- ja hyotypituuksien reunaehdot

Kayttopituus- Hyotypituus-

Kayttotarkoitus

vaatimus vaatimus

Raiteiden kayttotarkoitukset ™=

Tyhjien vaunujen sailytysraide 380 metria
. e e . e . B Viljavaunujen tuloraide 260 metria
J a ka ytto - J a h y0ty p | t u u d et Veturivaunujen ympériajoon kaytettava raide
C (voidaan kayttaa myds matkustajaliikenteen > 260 metria
raidetta tai satamaraidetta)
Raide Ve 2A Ve 2B Ve 4C Ve 4D
Raide R0OO1 Tyhjien vaunujen Tyhjien vaunujen Viljavaunujen tuloraide Viljavaunujen tuloraide
(pohjoisin) sailytysraide sailytysraide
- Kayttotarkoitus
'fé Raide RO01 Kp 347 m, joka mahdollistaa Kp >380m, joka mahdollistaa | Kp 441 m, hp 411 m Kp 441 m, hp 411 m
4] (pohjoisin) noin 27 viljavaunun noin 30 viljavaunun Ylitt&a reilusti vaatimukset. Ylitt4a reilusti vaatimukset.
) | (kaytto- ja sailyttdmisen. Kayttopituus sailyttdmisen. Kayttépituus
.00,_1, hyotypituudet) hieman vajaa tavoitteista. tayttda vaatimukset
)
] | Raide R002 Viljavaunujen tuloraide Viljavaunujen tuloraide Matkustajaliikenteen raide ja Matkustajaliikenteen raide ja
_g (keskelld) veturivaunujen ympariajoon veturivaunujen ympariajoon
-r>3 kayttotarkoitus kaytettava raide kaytettava raide
N Raide R002 Kayttopituus 345 m Kayttopituus 345 m Kayttdpituus 411 m Kayttopituus 411 m
(keskella) Hyotypituus 360 m, joka Hyotypituus 360 m, joka Hyotypituus 411 m, joka tayttaa Hyotypituus 411 m, joka
(kaytto- ja téyttaa hyvin tavoitteet. tayttaa hyvin tavoitteet. hyvin tavoitteet. tayttaa hyvin tavoitteet.
hydtypituudet)
Raide R003 Matkustajaliikenteen raide ja Matkustajaliikenteen raide ja Tyhjien vaunujen sailytysraide Tyhjien vaunujen sailytysraide
(eteldisin) veturivaunujen ympaériajoon veturivaunujen ympaéariajoon
Kayttotarkoitus kaytettava raide kaytettava raide
Raide R003 Kp 345 m, hp 315 m Kp 345 m, hp 315 m Kp 362 m, joka mahdollistaa noin Kp 362 m, joka mahdollistaa
(etelaisin) Tayttda hyvin vaatimukset. Tayttda hyvin vaatimukset. 30 viljavaunun sailyttamisen. noin 30 viljavaunun
(kaytto- ja Kayttopituus tayttaa tavoitteet. sailyttamisen. Kayttopituus
hyotypituudet) Raidetta on mahdollista jatkaa tayttda tavoitteet. Raidetta on
tarvittaessa. mahdollista jatkaa tarvittaessa.

Ramboll
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Tekniset eroavaisuudet vaihtoehtoj

Teema

Matkustajalaiturin
sijainti

Ve 2A

Muumiparkin pohjoispuolella

Ve 2B

Muumiparkin pohjoispuolella

en valilla

Ve 4C

Matkustajalaituri alkaa S-marketin
itapaasta

Ve 4D

Matkustajalaituri alkaa S-marketin
itapaasta

Kulkuyhteydet
matkustajalaiturille
keskustan suunnalta

S-Marketin pohjoispuolelta
kulkureitti

S-Marketin pohjoispuolelta
kulkureitti

S-Marketin pohjoispuolelta kulkureitin
leveys on tarkistettava
jatkosuunnittelussa. Kulkuyhteytta
saadaan levennettyd, mikali raiteistoa
siirretdan idan suuntaan.

S-Marketin pohjoispuolelta
kulkureitin leveys on tarkistettava
jatkosuunnittelussa. Kulkuyhteytta
saadaan levennettya, mikali
raiteistoa siirretdan idan suuntaan.

Rautatiealueen laajuus
ja kaavojen
muutostarpeet

Matkustajalaituri pitaa
sijoittaa LR-alueen
ulkopuolelle. Vaatii pienia
asemakaavamuutoksia

Muumiparkin pohjoispuolella.

Matkustajalaituri pitaa
sijoittaa LR-alueen
ulkopuolelle. Vaatii pienia
asemakaavamuutoksia

Muumiparkin pohjoispuolella.

Veturin kaantdraide ulottuisi LR-alueen
ulkopuolelle. Vaatii asemakaavamuutoksia
S-marketin pysdkdintialueen
luoteispuolella.

Vaatisi mahdollisesti erittdin pienia
asemakaavamuutoksia mm.
Muumiparkin koilliskulmassa ja S-
marketin pysakodintialueen
luoteispuolella.

Radan estevaikutukset
(ratapihan
pohjoispuolelta)

Sujuvat yhteydet keskustan
ja pohjoisen suuntiin seka
Muumiparkkiin. Nykyiset
kulkuyhteydet on
sdilytettavissa.

Sujuvat yhteydet keskustan
ja pohjoisen suuntiin seka
Muumiparkkiin. Nykyiset
kulkuyhteydet on
sdilytettavissa.

Jalankulun yhteys toteuttavissa pohjoisen
ja keskustan suuntiin. Sujuva yhteys
Muumiparkille. Kulkuyhteyttd saadaan
levennettya, mikali raiteistoa siirretdaan
idén suuntaan.

Jalankulun yhteys toteuttavissa
pohjoisen ja keskustan suuntiin.
Sujuva yhteys Muumiparkille.
Kulkuyhteytté saadaan levennettya,
mikali raiteistoa siirretdaan idan
suuntaan.

Uuden Opintien
yhteyden mahdollinen
leveys

Opintien uusi yhteys
mahdollinen. Noin 8,9 m
vapaata tilaa.

Opintien uusi yhteys lahes
mahdoton. Noin 3,8 m
vapaata tilaa.

Opintien uusi yhteys mahdollinen. Noin 5,5
m vapaata tilaa.

Opintien uusi yhteys ei
mahdollinen.

Vaunujen
sailytysmahdollisuudet

Kayttopituus hieman vajaa
tavoitteista. Kp 347 m, joka
mahdollistaa noin 27
viljavaunun sailyttamisen.

Kayttopituus tayttaa
tavoitteet. Raidetta on
mahdollista jatkaa
tarvittaessa.

Kayttopituus tayttaa tavoitteet. Raidetta
on mahdollista jatkaa tarvittaessa.

Kayttopituus tayttaa tavoitteet.
Raidetta on mahdollista jatkaa
tarvittaessa.

Puistomainen pistoraide
ja tasoristeys

Ei tarvetta

Ei tarvetta

Mahdollista toteuttaa, lisaavat
kustannuksia (tasoristeys)
merkityksellisesti

Mahdollista toteuttaa, lisaavat
kustannuksia (tasoristeys)
merkityksellisesti

Radan pystygeometriset
haasteet

Vaihdealue haasteellinen

Vaihdealue haasteellinen

Vaihdealue haasteellinen

Vaihdealue haasteellinen

Kustannukset

7,4 miljoonaa euroa

7,4 miljoonaa euroa

9,4 miljoonaa euroa

9,4 miljoonaa euroa

Ramboll
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Johtopaatokset ja suositukset 1/2

Kaukojunaliikenteen avaaminen Naantaliin olisi erittdin suuri [ahitulevaisuuden
mahdollisuus Naantalin kaupungille ja etenkin kaupungin matkailulle.
Henkildjunaliikenteen palaaminen Naantalin radalle vaatii Naantalin radan
sahkoistamisen ja peruskorjauksen seka tassa selvityksessa esitetyn
matkustajaliikenteen laiturin rakentamisen. Nama toimenpiteet voisivat olla
valmiita optimistisen arvion mukaan jo parin kolmen vuoden paasta, jolloin
myo6s henkildjunaliikenne Naantaliin voisi avautua.

Naantalin radan peruskorjaus ja sahkdistys on jo mukana valtion vaylaverkon
investointiohjelmassa korkeimmassa kiireellisyysluokassa vuosille 2022-2029.
Vaylavirasto on aloittanut huhtikuussa 2022 Raisio-Naantalin radasta
ratasuunnitelman, jonka tavoitteena on poistaa tasoristeyksia rataosalta,
perusparantaa ja sahkdistaa rata.

Perusparannuksen ja sahkoistyksen seka matkustajalaiturin toteuttamisen

jalkeen Naantaliin voitaisiin lilkennoida Helsingin suunnan jo
ldhitulevaisuudessa kaukojunia, jolloin Naantalista olisi vaihdoton yhteys
Helsinkiin. Suora junayhteys Helsingistd tarjoaisi erittdin nopean ja

vaivattoman yhteyden Naantaliin suuntautuvalle matkoille ja etenkin kaupungin
runsaalle turismille. Vaikka Naantalin uusi asema mahdollistaisi myods
ldhijunaliikenteen avaamisen Naantaliin, niin tulee asemaa ensisijaisesti
kehittaa uutena kaukojunaliikenteen asemana.

Selvityksessa |0ydettiin  nelja toteuttamiskelpoista vaihtoehtoa, jossa
paatavoitteet tayttyvat hyvaksyttavasti. Kaikissa vaihtoehdoissa on tarvetta
paivittaa asemakaavoja. Naantalin uusi rautatieasema olisi kaupungille niin
kaanteentekeva kehitysaskel, ettd aseman toteuttaminen vaatisi vahintaan
asemakaavojen paivittamista. Kaikissa vaihtoehdoissa on tarvetta laajentaa
hieman rautatiealuetta Muumiparkin pohjoispuolella. Myés Manner-Naantalin
osayleiskaavassa (2017) laadittu ratkaisu on vanhentunut ja tavoitteet
muuttuneet asemanymparistolta.

Ramboll

Matkustajalaiturin lisdksi  jatkosuunnittelussa on huomioitava ita-
lansisuuntainen jalankulkuyhteys Muumiparkilta Naantalin keskustaan. Tama
jalankulun yhteys on erittdain merkittava ja tulee sadilyttda alueella. Aseman
kytkeytyminen bussiliikenteeseen tulee suunnitella seuraavissa
suunnitelmavaiheissa. Suositeltavaa on, ettd bussiliikenteen vaihtoyhteydet
olisivat mahdollisimman lahellda Naantalin asemaa, jotta kayttaja voi kayttaa
sujuvasti molempia kulkumuotoja. Edes puolen tunnin valein kulkeva
junaliikenne ei korvaisi taysin bussiliikennetta Naantalista Turkuun, vaan
bussiliikennetta tarvittaisiin tdydentamaan vuorotarjontaa.

Naantalin radalla on ollut kausiluonteisesti viljankuljetuksia Suomen Viljavan
viljasiiloihin ~ Naantalin satama-alueelle. Kuljetukset ovat koostuneet
kokonaisuudessaan Vainikkalan ja Naantalin valisisté transitokuljetuksista.
Suomen ja Venajan valinen transitoliikenne on loppuu kokonaan vuoden 2022
aikana, koska VR Group on paattanyt irtautua Suomen ja Venadjan rajan
ylittdvasta tavaraliikenteestéd Ukrainan sodan ja EU:n asettamien
talouspakotteiden takia. Naantalin radan kaikki liikenne on koostunut
kaytannodssa Viljavan transitoliikenteesta.

Vendjalta suuntautuvien transitokuljetusten tulevaisuus toistaiseksi hyvin
hamaran peitossa ja riippuvainen EU:n pakotteista. Tavaraliikenteen
tulevaisuus Naantalin radalla tulisi selvittdad skenaariossa, jossa Venajan
transitoliikenne ei palaudu vuosikausiin. Mikali tavaraliikenteen palautumista
Naantalin radalle ei ole pitkalld aikavalilld nakopiirissa taman selvityksen
vaihtoehdot Ve2 (A ja B) ovat suositeltavampia, koska tavaraliikennetta varten
varattavien raiteiden tilantarve on tehokkaampi ja tiiviimpi.

Selvityksessa  Naantalin  liikennepaikalla tarvitaan tyhjien vaunujen
sdilyttdmiseen kayttopituudeltaan 380 m raide, joka mahdollistaa 30
viljavaunun ja veturin sailyttamisen. Toteutuneiden junapituuksien tilastojen
perusteella noin 360 m kayttopituudeltaan pitkda sailytysraide voisi olla
kuitenkin riittdva. Tyhjien vaunujen sadilyttamiseen vaadittavan raiteen
kayttopituus on hyva vield varmistaa jatkosuunnittelussa. 100
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Naantalin ratapihan itdapaassa radan pystykaltevuus on lyhyellda matkalla 7,7
%0, mika heikentdaa Naantalin liikennepaikan logistista toimivuutta ja
lilkenneturvallisuutta. Tassa selvityksessa lahtokohtana on ollut, ettd ratapihan
toimivuutta ja liikenneturvallisuutta parannetaan.

Vaihtoehdot Ve2A ja Ve2B ovat kaytanndssa samanhintaisia (7,4 miljoonaa
euroa), kuten Ve4C ja Ved4D (9,4 miljoonaa euroa). Laskennoissa hinnaston
hintatasona on kaytetty 2015=100 ja laskelman hintatasona 130.
Hanketehtavissa on tydmaatehtavia 20 % ja tilaajatehtavia 15 %. ALV 0%.
Kustannusarviossa ei ole huomioitu mm. vaadittavia maanlunastuksia.

Suurimmat kustannuserot vaihtoehtojen Ve2(A ja B):n ja Ve4(C ja D):n valilla
syntyy uusien raiteiden rakentamisesta, massanvaihdoista ja uudesta
vaihteesta seka hankkeen koosta. Suurimmat hankeosatarkkuudella syntyvat
kustannukset  tulevat ratapihan tulovaihteiden alle asennettavista
paalulaatoista, toistaiseksi puuttuvasta turvalaitejarjestelmasta ratapihalla ja
radan geoteknisista parannuksista. Mydskaan Ve4C:n ja Ve4D:n puistomaisen
raiteen tai tasoristeyksen rakentamiseen liittyvia kustannuksia ei ole
maaritelty, koska ne eivat ole vaihtoehtojen toteutuksen kannalta
valttamattémia. Niiden kustannus on kuitenkin merkityksellinen kokonaisuutta
arvioitaessa. Laaditut alustavat kustannusarviot perustuvat padosin E18-
tiesuunnitelman pohjatutkimuksiin, joita ei ole kuitenkaan kattavasti
suunnittelualueelta. Vaihtoehtojen geotekniset kustannuksin on oletettavasti
tulossa merkittavia tarkennuksia kattavimmilla ratasuunnitelmaan kuuluvilla
pohjatutkimuksilla.

Naantalin radan  henkildliikennetta  tulee
maakunnallisena karkihankkeena Turun junan
kaukojunaliikenne ei ole kuitenkaan riippuvainen
hankkeesta, mutta tukee sen toteuttamista merkittavasti.

edistaa  seudullisena ja
"jatkeena”. Naantalin
Turun tunnin juna
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Naantalin  matkustajaliikenteen laituri olisi myds erinomainen MAL-
sopimuskohde, vaikka asemaa tulee ensisijaisesti kehittda kaukoliikenteen
asemana. Seuraava MAL-sopimus on  vuosille 2024-2027. Turun
kaupunkiseudun ja Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelmat tulee
paivittaa niin, ettd Naantalin asema esitetdan kaukojunaliikenteen asemana,
eikd vain paikallisjunaliikenteen asemana. Naantalin asemanseudun
kokonaisvaltainen kehittdminen kaukoliikenteen ja seudullisen liikenteen
solmukohtana ensiarvoista. Aseman tuoma potentiaali tulisi hyddyntaa
taysimaaradisesti ja pitkajanteisesti.

Naantalin radan henkiléliikenteen kytkemista Foli-lipputuotteisiin tulisi selvittaa.
Etenkin mahdollinen alueellinen junaliikenne olisi suotavaa kytkea Folin
olemassa oleviin lipputuotteisiin. Myds kaukojunaliikenne voidaan kytked Faélin
lipputuotteisiin, kuten Tampereen Nysse-alueella jo tehty. Tama selkeyttaa ja
helpottaa erittain merkittavasti kayttajalle junan kayttéa seudullisessa
liikenteessa.

Traficomin kdynnissa olevan alueellisen junaliikenteen selvityksen mukaan
Salo-Turku—Raisio—Naantali —-radan matkustajapotentiaali olisi ylivoimaisestii
suurin ja kannattavin kaikista selvityksessa tarkasteluista yhteysvaleista.
Naantalin kauko- ja taajamajunaliikennettd tulee kehittda tiiviisti yhteistyossa
etenkin maakuntaliiton ja radanvarsikuntien seka Turun kaupunkiseudun
kanssa.

Nopeana kulkumuotona alueellinen junaliikenne ja kaukojunaliikenne on
tarkoituksenmukaisin ratkaisu Naantaliin. Se tarjoaisi erittain kilpailukykyisen,
paastottdman ja kestavan vaihtoehdon yksityisautoliikenteelle.
Kaupungistuminen, monipaikkaisuuden ja etatyén voimakas kasvu ja
energiakriisi kasvattavat merkittavasti kestdavan junaliikenteen tarvetta ja
suosiota.
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8. Jatkosuunnittelussa
huomioitavat asiat
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Jatkosuunnittelussa tulee vaihtoehdosta riippumatta huomioida:
1. Matkustajaliikenne:
+ Laiturit tulee olla huollettavissa, joten vaativat huoltotieyhteyden.
» Laiturialueen ja uusien kulkuyhteyksien valaistussuunnitelma
2. Tavaraliikenteen todelliset tarpeet:

» Selvityksessa Naantalin liikennepaikalla tarvitaan tyhjien vaunujen sailyttdmiseen kayttépituudeltaan 380 m raide, joka mahdollistaa 30 viljavaunun ja veturin
sailyttamisen. Toteutuneiden junapituuksien tilastojen perusteella noin 360 m kayttopituudeltaan pitka sailytysraide voisi olla kuitenkin riittava. Tyhjien vaunujen
sdilyttamiseen vaadittavan raiteen kayttdpituus on hyva vield varmistaa jatkosuunnittelussa.

+ Tavaraliikenteen tulevaisuus Naantalin radalla tulisi selvittda skenaariossa, jossa Vendjan transitoliikenne ei palaudu vuosikausiin. Mikali tavaraliikenteen palautumista
Naantalin radalle ei ole pitkalla aikavalilla nakdpiirissa taman selvityksen vaihtoehdot Ve2 (A ja B) ovat suositeltavampia, koska tavaraliikennettd varten varattavien
raiteiden tilantarve on tehokkaampi ja tiiviimpi.

3. Asemanseudun kokonaisvaltainen kehittaminen kaukoliikenteen ja seudullisen liikenteen solmukohtana

4. Aseman kytkeytyminen bussiliikenteeseen Naantalin keskustassa. Suositeltavaa on, etta bussiliikenteen vaihtoyhteydet olisivat
mahdollisimman Iahelld Naantalin asemaa, jotta kayttdja voi kayttaa sujuvasti molempia kulkumuotoja.

Aseman kulkuyhteyksien ja saatto- ja liityntapysakoéinnin (pyodra- ja henkiléauto) tarkempi suunnittelu

VR:n toive junakaluston yén yli —sdilytysta varten tarvittavasta sahkdéliitynnasta. Todellinen tarve tulee viela tarkistaa VR:Ita.
Asemakaavan 280 pohjois-eteldasuuntaiset jalankulun kulkuyhteydet

Tarvittavat johtosiirrot Naantalin liikkennepaikan alueella (kaukolampd, vesi ja muut johdot)

© © N O WU

Turvalaitteiden laitetila ja sitd koskevat vaatimukset, kuten huoltotiet.
* Turvalaitteiden ja asetinlaitteen tila voi tulla 5 km etaisyydelle, mutta mielellddn melko ldhelle Naantalin liikennepaikkaa
+ Asetinlaitetilan tilanvaraus on noin 12x20 m

10. Radan ja liikkennepaikan sahkoistystapa
11. S-Marketin huoltoliikenne
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