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1. Tydn tausta, tarkoitus ja tekijat

Turun kaupunkiseudun pyéraliikenteen paayhteyksien kehittaminen tar-
vitsee taustakseen ndakemyksen pitemman aikavalin tavoiteverkosta ja sen
tavoitteellisesta laatutasosta. Vuonna 2013 laadittu, ydinkaupunkiseudun
kunnat kattava Turun kaupunkiseudun pyorailyn paaverkon ja laatukayta-
vien kehittamissuunnitelma on jo jonkin aikaa ollut paivityksen tarpeessa.

Myos pyoraliikenteen vaylien suunnitteluohjeistus on muuttunut viime
vuosien aikana. Vaylien rakentamis- ja parantamishankkeiden taustaksi on
kaivattu uusien ohjeiden mukaista, seudullisesti yhtenaistda ndakemysta ta-
voiteltavan laatutason keskeisista mitoituselementeista.

Suunnitelman tarkoituksena on palvella ja ohjata

e maankayton suunnittelua maarittamalla pyoraliikenteen seudulli-
nen tavoiteverkko yleis- ja asemakaavojen verkko- ja tilavarauksia
varten.

e vdylien suunnitteluhankkeita maarittamalla seudullisen paaverkon
keskeisimmat yhteiset suunnitteluperusteet: vaylaluokan, jalanku-
lun ja pyoraliikenteen erottelutarpeen seka pyorateiden tavoit-
teellisen minimileveyden.

e pyoraliikenteen yhteyksien kehittamista osoittamalla seudullinen
tavoiteverkko, jonka parantamis- ja tdydentamistarpeita voidaan
kartoittaa ja kasitelld kaupunkiseudun kuntien ja valtion yhteisissa
jatkotarkasteluissa.

Suunnitelma kattaa Turun kaupunkiseudun toiminnallisen alueen, joka
ulottuu kaupunkiseudun liikennejarjestelmayhteisty6ta tekevien 13 kun-
nan — Aura, Kaarina, Lieto, Masku, Mynamaki, Naantali, Nousiainen, Pai-
mio, Parainen, Raisio, Rusko, Sauvo ja Turku — alueelle.

Ty6 on tehty osana kaupunkiseudun jatkuvaa liikennejarjestelmatyots,
jota koordinoi Varsinais-Suomen liitto. Ty6ta ohjaavaan tyoryhmaan ovat
kuuluneet:

e Piritta Keto, Varsinais-Suomen ELY-keskus, puheenjohtaja
e Noora Huhtaniemi, Varsinais-Suomen ELY-keskus

e Salla Murmann, Varsinais-Suomen liitto

e Taneli Parssinen, Turun kaupunki

e Elise Tuomola, Kaarinan kaupunki

e Nina Vartiainen, Raision kaupunki

e Heli Ojanen, Naantalin kaupunki

e Anu Taipale, Liedon kaupunki

e Hannu Holmberg, Liedon kaupunki

e Matias Jensen, Paraisten kaupunki

Tyon kuluessa on jdrjestetty tyopaja ja kaksi kommentointikierrosta kaik-
kien kaupunkiseudun 13 kunnan edustajille.

Tyon kdytannon toteuttamisesta on vastannut Linea Konsultit Oy, jossa
ty6hon ovat osallistuneet Sakari Somerpalo, Harri Aaltonen ja Hanna
Aalto.



2. Seudullinen pyoraliikenteen paaverkko

2.1. Seudullisen verkon luokittelu

Pyoraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailijoiden kayttamat kadut
ja tiet, pyoratiet, puistokdytavat yms. vaylat. Pyoraliikenteen suunnitte-
luohjeen (Vaylaviraston ohjeita 18/2020) mukaan verkko jaetaan toimin-
nallisiin luokkiin, jotka yhdessa ympariston ja kdyttdjamaaran kanssa maa-
rittdvat tavoiteltavan laatutason. Luokittelun lahtokohtana ovat maankay-
ton kohteet ja niiden saavutettavuus. Tyypillisesti keskeiset toiminnot
hahmotetaan kaupunki-, alue- ja paikalliskeskusten kautta.

Turun kaupunkiseudulle on maaritetty suunnitteluohjetta soveltaen ta-
voitteellinen seudullinen paaverkko (paa- ja aluereitit):

e Seudullinen paareitti yhdistaa pyoraliikenteen ajallisen saavutet-
tavuusalueen (n. 20 km linnuntie-etaisyys) sisalla olevan aluekes-
kuksen seudun paakeskukseen Turkuun. My6s kahden merkitta-
van aluekeskuksen valinen yhteys voi olla paareitti. Paareitit suun-
nitellaan korkeilla laatutasotavoitteilla.

e Seudullinen aluereitti yhdistda paikalliskeskuksen tai toimintoalu-
een kaupunki- tai aluekeskukseen taikka ndihin johtavaan paareit-
tiin. My0s aluekeskusten valinen yhteys on yleensa aluereitti.
Myds pyoraliikenteen ajallisen saavutettavuusalueen ulkopuolella
oleva kaupunki- ja aluekeskuksen vélinen yhteys on aluereitti,
koska pyorailijamaara on nailla osuuksilla pienempi. Myds aluerei-
tin laatutasotavoitteet ovat korkeat.

Kaikki paaverkon ulkopuolelle jaavat pyorille sallitut kadut, tiet, pyoratiet
ja muut vaylat ovat seudullisessa luokituksessa paikallisreitteja. Niita ei
ole tassa yhteydessa kasitelty.

Kuntien sisdisen verkon luokitukset perusteineen voivat erota seudulli-
sesta luokituksesta. Tydssa on kuitenkin pyritty siihen, ettd kuntien omissa
ajantasaisissa pyoraliikenteen verkkosuunnitelmissa esitetyt seudullista
merkitystd omaavat pyoraliikenteen paareitit sisaltyvat seudulliseen paa-
verkkoon (seudullinen paa- tai aluereitti).

Padverkon merkittavimmat ja kdyttajamaariltddn suurimmat osat voidaan
toteuttaa laatutasoltaan muuta padverkkoa korkeampina laatukdytaving,
joista kdytetdan usein nimea baana. Tassa tydssa ei kuitenkaan ole maari-
telty tavoitteellisia baanajaksoja, vaan se on jatetty tarkemman jatko-
suunnittelun tehtavaksi. Osuudet, joita olisi kdyttdjamaarien perusteella
perusteltua kehittdd baanatasoisena, sijaitsevat paaosin Turun alueella tai
Turusta Iahimpiin naapurikuntiin vievilla yhteyksilla.

2.2. Seudullinen tavoiteverkko 2050

Pyoraliikenteen seudullisen paaverkon muodostavat seudun keskuksia yh-
distavat paa- ja aluereitit. Paa- ja aluereittien maarittely perustuu edelli-
sessa luvussa 2.1 kuvattuihin periaatteisiin seka Turun kaupunkiseudun
rakennemalli 2035 -suunnitelmassa (2014) esitettyyn keskusluokitukseen
(kuva 1).

Tavoitteellinen vuoden 2050 paaverkko on esitetty kuvissa 2 ja 3. Sen li-
saksi pyoraliikennetta palvelee paikallisreitistd, jonka muodostavat kaikki
muut pyorille sallitut kadut, tiet, pyoratiet ja muut vaylat.
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Kuva 1. Turun kaupunkiseudun keskusverkko kaupunkiseudun
rakennemallisuunnitelman (2014) mukaan



Seudulliset paareitit on ulotettu Turusta noin 20 km linnuntie-etaisyydella
tai ldahempana sijaitseviin aluekeskuksiin (kirjoitettu reittiluettelossa bol-
dattuna) seka alle 15 km linnuntie-etdisyydella sijaitseviin lahikeskuksiin.
Lisaksi Naantalissa paareittia on jatkettu maankayton kasvusuuntaan
Luonnonmaalle paattyen noin 20 kilometrin linnuntie-etdisyydella sijaitse-
vaan Hellemaan lahikeskukseen.

e Turku-Jyrkkala-Naantali-Luonnonmaa-Hellemaa

e Turku-Lansikeskus-Raisio-Naantali

e Turku-Harkamaki-Raisio-Masku-Nousiainen

e Turku-Lansikeskus-Rusko

e Turku-Runosmaki-Moisio

e  Turku-Oriketo-limarinen/Jakarla

e Turku-Halinen

e Turku-Lieto

e Turku-Kupittaa-Varissuo-Littoinen

e Turku-Kaarina-Piikkié-Paimio

e Turku-Parainen

e Turku-Uittamo

e Turku-Moikoinen-Haarla

Lisdksi paareiteiksi on maaritelty tiiviitda maankayttovyohykkeita palvele-
vat osat kaupunkiseudun kehareiteista.

e Turun Valikeha

e Kaarinantien eteldosa vililld Kaarina-Varissuo

e Kehdtie valilla Raisionlahti-Raisio

Seudulliset aluereitit on ulotettu Turusta yli 20 km linnuntie-etaisyydella
sijaitseviin aluekeskuksiin (Mynamaki ja Aura) seka kaupunkiseudun kaik-
kiin lahikeskuksiin, jotka eivat ole paareittien varrella. Lisaksi aluereitisto
on ulotettu Turun saariin (Ruissalo, Satava, Kakskerta) ja Paattisten alue-
reittid jatkettu Tortinmakeen vilkkaan seututien 204 varteen palvelemaan
samalla Kurjenrahkan alueelle suuntautuvaa pyorailya. Isoimmat kylakes-
kukset Askainen ja Mietoinen on kytketty aluereiteilla |dheiseen ldhikes-
kukseen.

e Hellemaa-Rymattyla

e Hellemaa-Merimasku kk

e Raisio-Lemu-Askainen

e Nousiainen-Mynamaki

e Mynamaki-Mietoinen

e Rusko-Vahto

e Moisio-Yli-Maaria-Paattinen-Tortinmaki
e lImarinen-Liedon asema-Aura
e Lieto-Tarvasjoki

e Piikkio/Paimio-Sauvo

e Haarla-Kakskerta

e Ruissalo

Turusta ulospéin johtavien reittien lisdksi seudullisiksi aluereiteiksi on
maaritelty osa ydinkaupunkiseudun asuinalueita yhdistavista ja samalla
pitempimatkaista pyoraliikennetta valittavista yhteyksistd seka keskeiset
kaupunkiseudun keha- ja poikittaisreitit, kuten Turun Kehatien varren
reitti seka aluekeskukset toisiinsa kytkevat poikittaisyhteydet Naantali-
Masku-Rusko-Moisio-Jakarla-Lieto-Piikkio.

Seudullinen paaverkko korkeine laatutavoitteineen on tarkoitettu palve-
lemaan sujuvaa ja nopeaa arkiliikennetta. Sen lisdksi on tarve kehittaa
pyoramatkailua palvelevia reitteja. Kuvassa 4 on esitetty tarkeimmat
pyoramatkailureitit: Saariston Iso ja Pieni Rengastie sekd Suomen rannik-
koa myotaileva EuroVelo-reitti 10 (Kuninkaantie Turusta itdan ja lansiran-
nikon reitti Turusta lanteen). Niiden lisdksi seudulla on muitakin pyora-
matkailua palvelevia reitteja, joiden kehittdminen on tarpeen.

Pyoramatkailureitit ovat raportissa taustatietona eivatka seuraavien luku-
jen laatutavoitteet koske niita. Matkailureittien ideana ei ole padsy mah-
dollisimman nopeasti paikasta toiseen, vaan niiden kehittamisessa paino-
tuksena tulee olla viihtyisyys ja ympariston laatu. Ne on perustelua opas-
taa kauniiden maisemien, palvelujen ja rauhallisten teiden kautta, ja
tehda tarvittavat parantamistoimet ymparistén ehdolla.



Kuva 2. Turun kaupunkiseudun pyoraliikenteen seudullinen paaverkko 2050
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Kuva 3. Pyoraliikenteen seudullinen paaverkko 2050 Turun kaupunkiseudun ydinalueella
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Kuva 4. Turun kaupunkiseudun pyoraliikenteen seudullinen paaverkko 2050 ja tarkeimmat pyoramatkailureitit
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3. Vaylatyypit, jalankulun erottelu ja leveys

3.1. Pyoraliikenteen vaylatyypit

Pyoraliikenteen reitit voidaan toteuttaa erilaisilla ratkaisuilla. Hiljaisilla ka-
duilla ja teilla pyoraliikenteen paikka on ajoradalla. Tarvittaessa autolii-
kennetta voidaan rauhoittaa ja liikennetilaa jakaa erilaisilla hidaskatu-,
pyorakatu- tai kylatieratkaisuilla. Kaupunkimaiseen ymparisté6n sopivat
kadun reunaan toteutettavat yksisuuntaiset pyorakaistat tai pyoratiet. Yh-
distettya jalankulku- ja pyorailyvaylaa kaytetdaan rakentamattomilla tai
valjasti rakennetuilla alueilla, kun kulkijoita on vdhan. Taajamaymparis-
tossa ja vilkkailla vaylilla kaksisuuntainen pyoratie erotellaan jalankulusta.

Sekaliikenne 4 2 4 4

Kaksisuuntainen pyoralii-
kenne yksisuuntaisella tielld

Pyorakaista

Kylatie
2-1-tie

Pyorakatu

Yksisuuntainen pyoratie

Kaksisuuntainen pyoratie

Yhdistetty pyoratie ja jalka-
kaytava

.whhwwh
w
N
~

Kaytetaan

Kaytetaan yleensa

Taulukko 1. Pyoraliikenteen vaylatyypit

4
Voidaan kayttaa 3 eri ymparistoissa (Pyoraliikenteen
2

Ei yleenss kaytets suunnitteluohje, Vaylavirasto 2020)

Ei kdytetd
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Pyoraliikenteen vaylaratkaisut suunnitellaan tapauskohtaisesti ottamalla
huomioon kadun/tienvarren ympaériston ja toimintojen, katu/tietilan ja
muiden kulkutapojen vaatimukset. Eri vaylatyyppien soveltuvuutta eri ym-
paristdihin on kuvattu Pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa (Vaylaviraston
ohjeita 18/2020) taulukon 1 mukaisesti. Ohjeessa rakennettu alue jaotel-
laan kolmeen luokkaan: tiivisti ja valjasti rakennettu seka rauhallinen lii-
kenneymparistd. Neljantena luokkana on rakentamaton ymparisto.

Tdssa tyossa ei ole otettu kantaa tavoiteverkon eri osuuksille soveltu-
vaan pyoraliikenteen vaylatyyppiin, vaan jatetty se tarkemman suunnit-
telun tehtavaksi. Jatkosuunnittelua ohjaamaan on kuitenkin maaritetty
jalankulun ja pyordilyn erottelun tarve seka pyoréliikenteen vaylan mini-
mileveystavoite silloin, kun jatkosuunnittelussa paadytaan erillisen kak-
sisuuntaisen pyoratien toteuttamiseen (luvut 3.2 ja 3.3).

Rauhoitettu Pyérakaista Kaksisuuntainen pyoératie
sekaliikenne

l@ |Q#

%é@ A

Pyorakatu Yksisuuntainen Yhdistetty pyoritie
pyoréatie ja jalkakaytava

2-1-tie Kylatie | Kylatie Il

il Il B T T

Kuva 5. Pyoraliikenteen vaylatyypit



3.2. Jalankulun ja pyorailyn erottelu

Pyoréliikenteen suunnitteluohjeessa (Vaylaviraston ohjeita 18/2020) ja-
lankulun ja pyoraliikenteen erottelutarpeen kriteereina ovat lilkkenneym-
parist6 seka jalankulkija- ja pyorailijamaarat. Lahtokohtaisesti pyoralii-
kenne ja jalankulku erotellaan toisistaan, yhdistdminen samaan tilaan
edellyttaa perusteluja.

Yleensa jalankulku ja pyoraliikenne erotellaan aina tiiviisti rakennetussa
liilkenneymparistdssa ja nopean pyoraliikenteen verkolla (pyoraliikenteen
baanat ja yleensa paadverkon paareitit). Tiiviisti rakennetun alueen ulko-
puolella yhdistamista voidaan harkita silloin, kun kulkijoita vdahan:

e alle 200 pyorailijaa ja alle 200 jalankulkijaa huipputunnissa

e alle 300 pyorailijaa ja alle 50 jalankulkijaa huipputunnissa tai

o alle 50 pyorailijaa ja alle 300 jalankulkijaa huipputunnissa

Pyoraliikenne ja jalankulku erotellaan yleensa toisistaan edella esitettya
pienemmilld kayttajamaarilla alueilla, joilla on paljon lapsia, toimintara-
joitteisia ja idkkaita henkiloita.

Turun kaupunkiseudulla mitoitusliikenne ei ylitd naita raja-arvoja Keha-
tien-Kaarinantien rajaaman alueen ulkopuolella taajamien keskustakohtia
lukuun ottamatta. Mitoitusliikenteena on kaytetty kaupunkiseudun liiken-
nemallin vuoden 2050 pyoraliikenne-ennustetta + 50 %:n kasvutavoit-
teella lisattyna. Mallin kuvaama vuoden keskimaarainen lilkkenne on muu-
tettu kesan keskimadaraiseksi liikenteeksi kertoimella kaksi.

Tarkastelun perusteella Turun kaupunkiseudun seudullisilla paa- ja alue-
reiteilla jalankulku ja pyordily erotellaan padsaantéisesti aina Kehatien-
Kaarinantien rajaaman alueen sisdpuolella ja sen ulkopuolella taajama-
alueilla. Poikkeuksena erottelutarpeesta on mt 185 Pernon kohdalla, jossa
paikallinen jalankulku ja pyoraliikenne kdyttda Upalingontieta.
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Kehatien-Kaarinantien rajaaman alueen ulkopuolella yhdistamista voi-
daan harkita harvemmin rakennetulla ja rakentamattomalla alueella.

Seudullisen pdaverkon jaksot, joilla pyoratieratkaisuna voi olla yhdistetty
jalankulku- ja pyoratie, on esitetty kuvassa 6 keltaisella varjostettuna.
Muilla osuuksilla pyoraily erotetaan jalankulusta.



Kuva 6. Seudullisen paaverkon jaksot, joilla ratkaisuna voi olla yhdistetty jalankulku- ja pyoratie (keltainen varjostus)
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3.3. Pyoratien (ja jalkakaytavan) leveys

Pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa (Vaylaviraston ohjeita 18/2020) pyo-
ratien leveysmitoituksen kriteereina ovat vayldluokka, liikenneymparisto
seka jalankulkija- ja pyorailijamaarat. Mitoitusliikenteena on kaytetty kau-
punkiseudun liikkennemallin vuoden 2050 ennustetta + 50 %:n kasvuta-
voitteella lisattyna. Mallin kuvaama vuoden keskimaarainen liikenne on
muutettu kesan keskimaaraiseksi lilkenteeksi kertoimella kaksi.

Suunnitteluohjeen paallysteleveydet ovat minimimitoituksia. Niiden sovel-
tamisessa noudatetaan seuraavia periaatteita:

e Minimimitoitusta leveampia poikkileikkauksia voidaan kayttaa tar-
peen ja harkinnan mukaan.

e Vaylat sovitetaan aina rakennettuun kaupunki- ja taajamaympa-
ristdbon sen asettamat reunaehdot huomioon ottaen.

e Ohjeistuksen mukaisista paallysteleveyksista voidaan harkinnan
perusteella tinkia
- keskusta-alueilla ja muissa paikoissa, joissa tilaa on niukasti
- jos paa/aluereitti palvelee lahinna vain pitkdmatkaisempaa
pyoraliikennetta ja paikallinen jalankulku ja pyoraily kayttaa
padosin toista rinnakkaista yhteytta

e Osuuksilla, joilla on kaksisuuntainen pyératie molemmin puolin
tieta tai katua, sovelletaan seudullisen paa- tai aluereitin mitoi-
tusta harkinnan mukaan molempiin tai vain toisen puolen pyo6ra-
tiehen.

Suunnitteluohjeen mukaan mopoille sallitun pyoratien tulee tayttaa paa-
reittiin kuuluvan pyoratien laatuvaatimukset. Turun kaupunkiseudun ta-
voiteverkolla 2050 aluereittijaksoja, joilla varaudutaan paareittimitoituk-
seen, ovat:

e  Kustavintielld (mt 192) osuus Seikeld — Lemun th

e Hameentie (vt 10) osuus Lieto (Nuolemo) — Tarvasjoen th

e Sauvontiella (mt 181) osuus mt 110 — Sauvo.
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Yhdistetyn pyoratien ja jalkakadytavan leveys

Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen leveysmitoitukset on esitetty taulu-
kossa 2. Ohjeen mukaan yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytdavan paallys-
teen minimileveys on aluereitilld 3,5 m ja paareitilla 4,0 m.

Taulukko 2. Yhdistetyn pyodratien ja jalkakdytavan paallysteen minimileveys eri lii-
kenneymparistoissa (Pyoraliikenteen suunnitteluohje, Vaylavirasto 2020)

JK ja PP / vrk

Vidylan paallysteen leveys (m)

Viljasti rakennettu Rakentamaton alue

liikenneymparisto

Paa Alue- Paikallis- Paa- Alue- Paikallis-
reitti reitti reitti reitti reitti reitti
4,0 3,5 3,0 3,0

Alle 1 000 4,0 3,5
1.000-2 000 4,5 4,0 3,5 4,0 3,5 3,5
2 000-4 000 24,5 4,5 4,0 4,5 4,0 4,0
Yli 4 000 Erottelu | 24,5 24,5 >45 | 245 >4,5

1) Yhdistettya pyoratietd ja jalkakdytavaa ei kayteta tiiviissa rakennetussa liiken-
neymparistdssa tai rauhallisessa liilkkenneymparistdssa.

2)  Mopoille sallittu vayla mitoitetaan aina paareitin mukaisesti.

3) Enintdan 3,5 m levyisille vaylille tehdaan jyrkkien ja pitkien alamakien kohdille
0,5 m kaarrelevennys.

4) Péaillysteen leveyteen lisdtaan tukipientareet (0,25 m/ puoli) ja korotetulla vay-
1alla ulkopiennar (0,25 m).

5) Poikkileikkauksessa otetaan huomioon myds mahdollisten sivuesteiden tai reu-
nan kohdalla riittava vapaan tilan tarve.

Turun kaupunkiseudulla 1000 jalankulkijan + pyorailijan vuorokausiliiken-
teen mitoitusraja alittuu seudullisella tavoiteverkolla kaikkialla niilla jak-
soilla, johon edellisessa luvussa on esitetty harkittavaksi yhdistettya jalan-
kulku- ja pyorailyvaylaa. Ko. jaksojen suunnitteluohjeen mukaiset minimi-
leveydet on esitetty taulukon 2 ylimmalla rivilla ja kartalla kuvassa 7. Mi-
toitus koskee yhdistettya jalankulku- ja pyoratietd, vaylaratkaisuna voi
kuitenkin olla myds muu luvussa 3.1. kuvattu vaylatyyppi.



Kuva 7. Yhdistetyn jalankulku- ja pyoratien paallysteen tavoitteellinen minimileveys (huom

. ratkaisuna voi olla myds muu vaylatyyppi)
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Erotellun pyoratien (ja jalkakdytavan) leveys

Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen leveysmitoitukset on esitetty taulu-
kossa 3 (Huom! leveysmitoitus koskee pyoratieta ilman jalkakdytavdosaa).
Ohjeen mukaan jalankulusta erotetun kaksisuuntaisen pyoratieosan
paallysteen minimileveys on aluereitilld 2,5 m ja paareitilla 3,0 m.

Taulukko 3. Kaksisuuntaisen pyoératien paallysteen minimileveys (Pyoraliikenteen
suunnitteluohje, Vaylavirasto 2020), ei sisalla jalankulun vaatimaa tilaa

Pyériilijoi- Paillysteen leveys
Pyorailijaa den maara
fvrk poikkileik- | paana | Paireitti | Aluereitti | Paikallisreitti
kauksessa
Alle 1 500 1+1 3,5 3,0 2,5 2,5
1500-2 500 1+2 4,0 3,0 3,0 2,5
Y1i 2 500 142 {242) >4,0 >3,0 >3,0 >3,0

e Eritasossa tai muutoin rakenteellisesti jalkakdytavasta erotellun kaksisuuntaisen
pyoratien paallysteen leveys on 3,0-4,0 m pyoraliikenteen maarasta riippuen.

e Jyrkkien ja pitkien alamakien yhteyteen tehdaan 0,5 m levyinen levennys.

o Erilliselld py6ratielld paallysteen leveyteen lisataan tukipientareet (0,25 m/puoli) ja
korotetulla vaylalla ulkopiennar (0,25 m).

o Poikkileikkauksessa on otettava huomioon myds mahdollisten sivuesteiden tai reu-
nan kohdalla riittdvan vapaan tilan tarve.

Vaylan kokonaisleveyteen tulee lisata jalkakdytavan paallysteleveys. Jalan-
kulun suunnitteluohjeen (Vaylavirasto 2022) mukaan pyorailystad erotetun
jalkakaytavan suositeltava perusmitta on jalankulkijamaaran mukaan 2,0
metrista yli 3,5 metriin. Jalkakdytdvan minimileveys on 1,75 metria silloin,
kun sen ja pyoratien valissa ei ole tasoeroa. Nain erotellun jalankulku- ja
pyorailyvaylan paallysteleveys on aluereiteilld vdhintdan 4,25 m ja paa-
reiteilld vahintdan 4,75 m.
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Pyoratieosan paallysteen minimileveydet niilla jaksoilla, joilla ratkaisu on
eroteltu jalankulku- ja pyorétie, on esitetty kuvassa 8. Jalkakaytadvan le-
veys tulee harkita tarkemmassa suunnittelussa erikseen jalankulkijamaa-
rien ja muun paikallisen tarpeen (esim. kadulle avautuvat liiketilat) perus-
teella. Mitoitus koskee eroteltua jalankulku- ja pyoratietd, vaylaratkaisuna
voi kuitenkin olla my&s muu luvussa 3.1. kuvattu vaylatyyppi.



Kuva 8. Erotellun jalankulku- ja pydratien pyoratieosan paallysteen tavoitteellinen minimileveys (huom. ratkaisuna voi olla myds muu vaylatyyppi)
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3.4. Muut laatutasotavoitteet

Edelld luvuissa luvut 3.2 ja 3.3 on maaritelty tarkempaa suunnittelua oh-
jaamaan jalankulun ja pyorailyn erottelun tarve seka pyoraliikenteen vay-
Ian minimileveystavoite silloin, kun on paadytty erillisen kaksisuuntaisen
pyoratien toteuttamiseen. Lisdksi seudullisten paa- ja aluereittien suunnit-
telua ja yllapitoa ohjaamaan on asetettu seuraavia yleisia laatutasotavoit-
teita, jotka maaritellaan tarkemmin vayldakohtaisessa suunnittelussa seka
kunnossapidon ohjauksessa:

paallysteiden hyva kunto

laadukas talvihoito: reittiluokitus otetaan huomioon talvihoitota-
son maarittamisessa

seka paa- ettd aluereiteilld ajoratamerkinnat: kulkusuuntien erot-
telu vahintaan ajoratamaalauksin, jos ei ole kdvelyn ja pyorailyn
erottelua

seka paa- ettd aluereiteilld pyorailyn opastus

seka paa- etta aluereiteilla liikennevaloissa tutkat/silmukat suun-
nilla, joilla ei ole kiinteda vihreaa (ei tarvetta painaa painonappia)
seka paa- ettd aluereiteilla riittava valaistus

paareiteilld sivusuunnat (seka autot etta pyorat) osoitettu vaista-
misvelvollisiksi liikkennemerkein ja ajoratamaalauksin

paareiteilla lilkkennevaloissa odotuskaiteet.
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4. Jatkotoimenpiteet

Tyon aikana on tunnistettu seuraavat jatkotehtavat seudullisen pyoralii-
kenteen verkon kehittamiseksi:

Kunnat ja ELY-keskus ottavat yhteisesti maaritellyt seudulliset
paa- ja aluereitit ja niiden mitoitukset huomioon suunnittelun lah-
tokohtana yleis- ja asemakaavoissa seka tie- ja katusuunnitel-
missa. Samoin kunnat ottavat seudulliset paa- ja aluereitit ja nii-
den mitoitustavoitteet huomioon omien pyéraliikenneverkko-
suunnitelmiensa laatimisessa ja paivittdmisessa. Tavoitteena on
seudullisten paareittien jatkuvuus ja yhtendisyys kunta- ja hallin-
torajoista riippumatta.

ELY-keskus ja kunnat maarittavat seutuverkon nykyosuuksien pa-
rantamistarpeet jatkosuunnittelua varten. Vaihtoehtona on valita
ensin kohteet tai kokonaisuudet, joiden tekniset ja laadulliset tie-
dot ja puutteet inventoidaan toimenpidetarpeiden maaritta-
miseksi. Toinen vaihtoehto on valita suoraan kiireellisimmat pa-
rantamiskohteet jatkosuunnitteluun.

Vaylien parantamistarpeiden ja reittien puuttuvien osuuksien pe-
rusteella maaritetyt parantamis- ja rakentamiskohteet kootaan
hankkeiden ohjelmointia palveleviin hankekoreihin. Maanteiden
osalta kohteet lisataan ELY-keskuksen yllapitamaan jalankulku- ja
pyoradilyvaylien tarvekoriin. Ne ja kuntien katuverkon kohteet lisa-
taan kaupunkiseudun liikennejarjestelmatyossa yllapidettavaan
pienten hankkeiden suunnittelutarvelistaan.

Parannetaan ja rakennetaan seudullisia ja kuntien sisdisia reitteja
suunnitelmien ja ohjelmien mukaisesti. Osa parantamis- ja raken-
tamishankkeista voidaan toteuttaa valtion ja kuntien yhteisen
MAL-rahoituksen puitteissa. Niiden ohjelmointi tehdaan MAL-so-
pimusprosessin yhteydessa kaupunkiseudun liikennejarjestelman
yhteistyéryhman ohjaamana. Oman katuverkkonsa kohteisiin kun-
nat voivat hakea valtion kavelyn ja pyorailyn investointitukea.
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