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Mielipide / lausunto Kaavoittajan vastine ja palautteen huomioiminen kaavassa
11

Tukes

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes) on tutustunut ylla mainittuun Merkitaan tiedoksi.

lausuntopyyntéonne. Tukesilla ei ole lausuttavaa kemikaaliturvallisuuslainsdadannon
nakokulmasta (390/2005). Asemanseutu eisijaitse Tukesin valvonnassa olevien laitos-
ten konsultointivyohykkeella.

1.2

DNA Oyj:

DNA Oyj (DNA) on tutkinut osaltaan Asemanseudun asemakaavan muutosehdotusta | Merkitdan tiedoksi.

koskevan valmisteluaineiston ja toteamme seuraavaa: Rata-aluetta suunnitteleva konsultti (AFRY) on pitanyt kaapeleiden siirrosta ko-
kouksia, joihin DNA Oyj on ollut kutsuttuna. Kaavoittajan kasitys siirroista on,

DNA Oyj:lld ei ole huomauttamista ko. asemakaavaluonnoksen sisaltéon. etta kaikki rata-alueen alittavat kaapelit sijoitetaan rakennettavaan yhteen yh-

teiseen putkeen, jolle haetaan Vaylan lupa.
Alueella on nykyisin DNA:n omistamia telekaapeleita, joiden sijainti tulisi huomioida
varsinkin kaava-aluetta rakennettaessa. (Liite 1)

Jos kaava-alueellaolevien DNA:n omistamien telekaapelien sijaintia ei voida sailyttas,
tulee niille osoittaa uusi korvaava reitti.

Tarvittaessa toimitamme reittitiedot kaapeleista.
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1.3
Telia:

Terve,
Asemakaavan alueen lapi kulkee Telian tarkea valokaapeli jonka toimivuus on jatkos-

sakin taattava. Mikali kaapelin sijaintin tulee muutoksia on operaattoria tiedotettava
hyvissa ajoin, vahintdaan 12 viikkoa ennen siirtoja.

Merkitaan tiedoksi.

Rata-aluetta suunnitteleva konsultti (AFRY) on pitanyt kaapeleiden siirrosta ko-
kouksia, joihin Telia on ollut kutsuttuna. Kaavoittajan kasitys siirroista on, etta
kaikki rata-alueen alittavat kaapelit sijoitetaan yhteen ja samaan putkeen.

1.4
Varsinais-Suomen ELY-keskus:

ELY-keskus ei anna lausuntoa Naantalin Asemanseudun asemakaavan muutosluon-
noksesta, mutta toteaa kaavan valmisteluaineistosta seuraavaa:

limastokestavyys:

ELY-keskus katsoo, ettd kaavassa on hyvin tunnistettu ja arvioitu kaavan keskeisimmat
ilmastovaikutukset. Kyseisessa kaavassa todennakoisesti keskeisia ilmastovaikutuksia
ovat yksityisautoihin perustuva likenne, poistuva kasvullinen ala, purkaminen ja uu-
den rakentaminen seka esi- ja pohjarakentaminen. Kaava-alue sijaitsee lahtékohtai-
sestihyvalla paikalla sen kytkeytyessa olevaan rakenteeseen ja raideliikenteeseen. Il-
mastonmuutokseen sopeutuminen jahillintd on huomioitu kaavamaarayksissa. llmas-
tonmuutoksen hillintddn on kuitenkin hyva viela kiinnittdd enemman huomiota. Esi-
merkiksiilmastoarvioinnissakin todettuja merkittavia rakentamisen ilmastopaastoja ei
kaavaratkaisussa pyritd vahentdamaan, ja siten ilmastonmuutoksen hillinndn mahdolli-
suudet jadvat hyodyntamatta. Selostuksessa on todettu, ettd ”Asuinkorttelin kaava-

Kaavaluonnoksessa ollut asuinpientalokortteli (AP-1) on poistettu. Asuinkortte-
lille eiollut riittavasti tilaa. Asuinkorttelia koskevia maarayksia ei siten ole tarve
taydentaa.
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maarayksiin tulee myos velvoittava maarays puun kaytosta runko- ja julkisivumateri-
aalina.” Kaavaluonnoksen maarayksista kyseinen maarays vield puuttuu. Jatkossa on
viela syyta tutkia, miten rakentamisen paast6ja on mahdollista viahentda myds uutta
liike- tai toimitilarakentamista mahdollistavilla korttelialueilla.

Luonnonsuojelu:

Luonnonsuojelun osalta ELY-keskus lausuu tarkemmin, kun luontoselvitys on tehtyna.
Yleisesti voidaan kuitenkin luonnonsuojelun osalta todeta, ettd Suomi on osaltaan si-
toutunut EU:n biodiversiteettistrategiaan, jonka tavoitteena on pysayttda luontokato
ja kdantaa luonnon monimuotoisuuden kehitys myodnteiseksi vuoteen 2030
mennessa. Luontokadon pysayttdmisen on tasta syysta perusteltuaolla yksi keskeinen
tavoite maankayttoa suunnitellessa, tulee esim. pyrkid sadilyttdmaan luonnontilaista
kasvillisuutta. Luontoarvojaon tarpeen yleisesti punnita laajemmin ja monipuolisem-
min kuin pelkadstdan ns. lakikohteiden tunnistuksella, mika edellyttda myos luontosel-
vityksen laatijoilta laajempaa tarkastelutapaa selvityksien tulosten kuvauksissa.

Liikenne:
ELY-keskuksen Liikenne- jainfrastruktuuri-vastuualueella eiole kommentoitavaa kaa-
van valmisteluaineistosta.

Yleismaarayksiin on lisdtty kehotus puun ja kierratysmateriaalien kayton suosi-
misesta seka ilmastoystavallisen vahahiilisen betonin kaytosta.

Luontoselvityksen on tehnyt aseman seudun rata-, katu- ja ymparistésuunnitel-
mat laatinut AFRY kesalld 2024. Luontoselvitys on kaavaehdotusaineiston liit-
teena.

Merkitaan tiedoksi.
1.5
Suomen Erillisverkot Oy:
Viitaten lausuntopyyntéonne 30.4.2024 koskien Asemanseudun asemakaavaa. Hank- | Merkitdan tiedoksi.

keellaeiole vaikutusta Suomen Erillisverkot Oy:n Verkko-operaattoripalvelut liiketoi-
mintaan.
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1.6
Vdylavirasto:

Lausunto Asemanseudun asemakaava- ja asemakaavan muutosluonnoksesta (Ak-
353)

Vaylavirasto on tutustunut asemakaavan muutosluonnokseen ja antaa lausuntonsa
rautateiden nakokulmasta.

Suunnittelualue sijaitsee Naantalin keskustan valittémassa laheisyydessa kasittden
Naantaliin ratapiha-alueen ja sitd ymparoivia alueita. Suunnittelualuetta rajaavat lan-
nessa ja eteldssa Jarveldntie ja Naantalin satamaraide. Kaavoitettava alue ulottuu
idassa aina Viluluodon puiston tasalle asti. Pohjoispuolella suunnittelualue rajautuu
Ratakatuun, asuinkerros- ja rivitalokortteleihin, Presidentinkatuun, Maijamaenpuis-
toon seka Viluluodon omakotitaloalueisiin.

AsemakaavatyOn tavoitteena on mahdollistaa henkiléliikenteen aloittaminen Naanta-
lin asemalla, mahdollistaa tavaraliikkenteen jarjestelypihan tarvitsemat raiteet aseman
alueella, mahdollistaa sujuva saattoliikenne ja liityntapysakointi asemalla, jarjestaa
kevyenliikenteen yhteys Kalevanniemen koululle ja liikuntahallille seka Karvetin suun-
taan radan pohjoispuolella. Kaavassa tarkastellaan myds mahdollisuuksia uusien kau-
pallisten palveluiden sijoittumiseksi aseman yhteyteen. Edella mainitut tavoitteet
edellyttdavat uuden katuyhteyden rakentamista aseman alueelle Jarvelantien suun-
nasta. Tavoitteena on myos lisdata asumista aseman valittdmassa laheisyydessa radan
pohjoispuolella.

Rautatiealueen laajuus ja merkinnat
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Asemakaavamuutoksessa radanpitoa varten tarvittavan rautatiealueen laajuus tulee
merkitd kaavaan laadittavan ratasuunnitelman mukaisesti. Asemakaavan muutosluon-
noksessa rautatiealue vaikuttaisi olevan radan pohjoispuolella liilan kapea VP- ja AP-1-
alueiden kohdalla. Samalla kaavamuutoksen yhteydessa olisi hyva tutkia myods radan
pohjoispuolisen paikoin tarpeettoman laajan rata-alueen osoittamista muuhun kayt-
totarkoitukseen. Myds kaavaluonnoksessa radan pohjoispuolelle osoitetun uuden
jalankulku- ja pyoratien (jk/pp) alue olisi mahdollisuuksien mukaan osoitettava
muuksi kuin rautatiealueeksi.

Asemakaavan muutosluonnoksessa rautatiealueelle on osoitettu ohjeellinen asema-
laituri (al), ohjeellinen polkupydrien sailytyspaikka (pp) seka jalankulku- ja pyoratie
(jk/pp). Vaylavirasto huomauttaa, etts ratasuunnitelmalla ratkaistavia rautatiealueen
sisdisid jarjestelyitd kuten laiturin sijaintia ja kulkuyhteyksia ei olisi valttamatonta
osoittaa asemakaavassa.

Rautatiealueen meluntorjuntamaaraykset

Asemakaavan muutosluonnoksessa on rautatiealueen pohjoisreunalle osoitettu
meluntorjuntamerkintd, jonka maarayksena on: “"Merkinta osoittaa, etta liikenne- ja
korttelialueelta aiheutuva padivamelutaso saa sen viereisilla asumiseen varatuilla
korttelialueilla olla korkeintaan 55 dBA”. Vaylavirasto huomauttaa, etta kaavassa on
hyva osoittaa ratasuunnitelman mukaisten meluesteiden sijainnit, mutta kaavassa ei
tule antaa maarayksia, joissa edellytetdan tietyn melutason saavuttamista viereisilla
korttelialueilla. Asemakaavassa rautatiealueelle osoitetut meluntorjuntamaaraykset
voivat johtaa tilanteeseen, jossa ratasuunnitelman ei katsota olevan asemakaavan
mukainen eikd ratasuunnitelmaa voida taten ratalain mukaan hyvaksya (ratalaki 10 §).

Kaavan luonnosta tehtdessa kevaalla 2024 kaavoittajan kaytossa ei ole ollut
viela ratasuunnitelmia eika tarvittavan rautatiealueen rajausta. Ratasuunnitel-
mat (ei tarkistetut) valmistunevat vasta joulukuussa 2024.

Asemakaavassa ja asemakaavan muutosehdotuksessa on otettu huomioon vii-
meisimmassa ratasuunnitelmassa rautatiealueeksi osoitettu aluerajaus. Tarpee-
ton rautatiealue on kaavaehdotuksessa osoitettu suojaviheralueeksi (EV-3).
Vayla ja kaupunkiovat keskendan sopineet syksylla 2024, ettd radan suuntainen
jk/pp-tie voisijaita rautatiealueella (LR). Jk/pp-tie tulee sijaitsemaan rautatiealu-
eella my6s vililla Viluluoto — Ruonan yhdystie ja jk/pp-tie toimii myds radan
huoltotiena.

Rautatiealueelle on kaavaehdotuksessa merkitty informatiivisesti katkoviivoin
kulkuteita, raiteita, polkupyorien pysakdintialue seka asemalaituri.

Kaavaluonnoksessa rautatiealueen pohjoisreunassa ollut 55 dBA merkinta on
poistettu ehdotusvaiheessa.

Syksylld 2024 valmistuneen meluselvityksen (AFRY) mukaan raideliikenteesta ai-
heutuva melu ei paiva eika yoaikaan ylita korkeimpia sallittuja ohjearvoja (van-
hat asuinalueet) aseman pohjoispuolen asuinrakennusten kortteleiden piha-alu-
eilla. Asuinkortteleita koskee kuitenkin voimassa olevan kaavan Ak-280 maarays
paivamelun korkeimmasta sallitusta tasosta (max 55 dBA).
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Rautatiealueen osalta yksityiskohtaiset meluntorjuntamaaraykset ovat myos tarpeet-
tomia, koska radan meluvaikutukset arvioidaan ratasuunnitelman yhteydessa ja to-
teutettavat meluntorjuntaratkaisut osoitetaan ratasuunnitelmassa.

Ratalain mukaisessa ratasuunnitelmassa arvioidaan rautatien vaikutuksia seka esite-
tdan ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen radan rakentamisen tai rautatieliikenteen
haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vahentamiseksi. Rautatieliikenteesta aiheu-
tuvat meluvaikutukset kuuluvat ratasuunnitelmassa arvioitavien vaikutusten jouk-
koon. Ratasuunnitelman yhteydessa laaditaan selvitykset rautatieliikenteestd aiheutu-
van melun leviamisesta ja osoitetaan tarvittavat ratkaisut meluhaittojen torjumiseksi.
Ratasuunnitelmassa osoitettavien meluntorjuntaratkaisujen osalta on hyva tiedostaa,
ettd niiden tulee olla teknisesti toteuttamiskelpoisia seka taloudellisesti kohtuullisia
meluntorjunnalla saavutettavaan hyotyyn nahden. Taten esimerkiksi kaikilla olemassa
olevilla alueilla ei uudesta meluntorjunnasta huolimatta valttamatta saavuteta
Valtioneuvoston paitoksen (993/1992) mukaisia melutasojen ohjearvoja, mutta mo-
nesti melutasoja saadaan kuitenkin alennettua nykytilanteeseen nahden.

Raideliikenteen melu, runkomelu ja trina

Vaylavirasto edellyttas, etta kaavoitettaessa alueita radan laheisyydessa on otettava
huomioon mahdolliset junaliikenteen aiheuttamat melu-, runkomelu- ja tarindhaitat.
Melun- ja tarindntorjunnassa tulee kiinnittaa erityistd huomiota haittojen
ennaltaehkaisyyn toimintojen sijoitusratkaisuista paatettaessa. Kaavatyon yhteydessa
tulee laatia riittavat selvitykset melun ja tarinan levidmisesta ja osoittaa niiden poh-
jalta tarvittavat kaavamaaraykset haittojen torjumiseksi. Lisatietoja aiheesta on saata-
villa Ymparistoministerion ohjeesta Melun-jatarinantorjuntaratkaisut seka niiden vai-
kutukset kaavoituksessa (Ymparistoministerion julkaisuja 2023:28,
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/165049).
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Melun osalta kaavoituksessa on huomioitava Valtioneuvoston paatdksen (993/1992)
mukaiset melun ohjearvot. Kaavoitettavien alueiden melutasot ulkoalueilla ja raken-
nusten sisatiloissa eivat saa ylittad VNp (993/1992) mukaisia ohjearvoja. Lisdksi on
huomioitava esimerkiksi raskaasta tavarajunaliikenteestd, ratapihan toiminnasta tai
vaihteiden ylityksestd aiheutuva hetkellinen maksimimelutaso Uudenmaan ELY-kes-
kuksen oppaan Melun- jatarinantorjunta maankayton suunnittelussa (2/2013) mukai-
sesti (asuintiloissa hetkellinen maksimimelu ei saa ylittda yoaikaan toistuvasti tasoa
45 dB AFmax). Melualueelle eitule kaavoittaa melulle herkkda maankayttoailman asi-
anmukaisia selvityksia ja tarvittavaa melunsuojausta.

Runkomelun osalta tulee huomioida VTT:n laatiman esiselvityksen Maaliikenteen
aiheuttaman runkomelun arviointi (VTT tiedotteita 2468) suositus runkomelutason
raja-arvosta (Lprm). Selvityksen mukaan runkomelutason eitulisiylittdd asuinhuoneis-
toissa, hoito- ja sosiaalihuollon laitoksissa tai majoitustiloissa tasoa 35 dB (tunnelissa
kulkevilla radoilla 30 dB). Kokoontumis- ja opetustiloissa runkomelutason ei tulisi ylit-
taa tasoa 35 dB ja toimisto-, kauppa-, ndyttelytiloissa seka museoissa vastaavasti ta-
soa 45 dB (tunnelissa kulkevilla radoilla 40 dB). Yleensa runkomeluhaitat ulottuvat 60
m (pehmeikkd) - yli 200 m (kallio) etaisyydelle rautatiesta (VTT:n tiedotteita 2468).

Kaavoituksessa on huomioitava raideliikenteen tarinan aiheuttama rakennuksen
vaurioitumisriski ja vaikutus asuinmukavuuteen. Tarinalle herkkda maankayttoa ei
tule osoittaatdrindherkille alueille ilman tarinanvaimennustoimenpiteita edellyttavaa
kaavamerkintaa tai -maaraysta. Tarinaherkkyys riippuu mm. maaperan ja rakennuk-
sen vardhtelyn ominaistaajuudesta. Mikali nama ovat lahella toisiaan, voi maaperan
varahtely siirtyd javoimistua rakennuksessa. Tarindhaittojen poistaminen jo rakenne-
tuilta alueilta jalkikateen on vaikeata, ellei mahdotonta.

Tarindn osalta kaavoituksessatulee huomioida VTT:n selvitys Suositus liikennetarinan
mittaamisesta ja luokituksesta (VTT tiedotteita 2278). Suosituksen mukaan

Merkitaan tiedoksi.

Kaavatyon yhteydessa rata-, katu- ja ymparistosuunnitelmat laatinut AFRY on
tehnyt melu-, runkomelu- ja tarinaselvitykset. Selvitykset ovat asemakaava- ja
asemakaavamuutosehdotuksen liiteaineistona.

Melualueelle, runkomelun seka tarinan vaikutusalueille ei ole kaavoitettu uutta
asuinrakentamista. Kaavaluonnoksessa Presidentinkadun paassa ollut asuinpien-
talojen kortteli (AP-1) on poistettu kaavaehdotusvaiheessa. Asuinkorttelille eiol-
lut riittavasti tilaa.
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asuinrakennuksen tarina ei saa ylittdaa uusilla asuinalueilla varahtelyluokan C arvoa
Vw,95 < 0,30 mm/s ja vanhoilla asuinalueilla varahtelyluokan D arvoa Vw,95 < 0,60
mm/s. Mikéli kyse eiole asuinrakennuksesta ja tilojen kadyttotarkoitus on sellainen,
ettéd likenteen ei katsota haittaavan lepoa (esim. kaupat, kahvilat, ostoskeskukset, ta-
varatalot, liikuntatilat), tavoiteraja voi olla kaksinkertainen em. arvoihin ndhden (VTT
tiedotteita 2569).

Liikenteen tarindsta ja runkomelusta on lisdksi olemassa mm. seuraavat VTT:n julkai-
sut:

Suositus liikennetarinan arvioimiseksi maankayton suunnittelussa (VTT working pa-
pers 50, Espoo 2006), Ohjeita liikennetéarinan arviointiin (VTT tiedotteita 2569, Espoo
2011) jaRakennukseensiirtyvan liikennetdrinan arviointi (VTT tiedotteita 2425, Espoo
2008). Julkaisuissa on annettu tarindan ja runkomeluun liittyvid suosituksia. Maalii-
kenteenaiheuttaman runkomelun arviointi (VTT tiedotteita 2468, Espoo 2009). Julkai-
suja on saatavissa sdhkoéisend osoitteesta: https://www.vtt.fi/julkaisut.

Vaylavirasto muistuttaa, ettd melun-, runkomelun-jatarinantorjuntavastuun periaat-
teenaonvastuun kuuluminensille taholle, jonka suunnittelemista toimenpiteistda me-
lun-, runkomelun- ja tarindntorjuntatarve syntyy. Néin ollen Vaylavirasto ei osallistu
uuden maankayton johdosta aiheutuviin mahdollisiin melun-, runkomelun- ja tarinan-
torjunnan kustannuksiin.

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkeesta. Maanteiden osalta
lausunnon antaa toimivaltainen ELY-keskus.

Merkitaan tiedoksi.
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1.7
Naantalin vammaisneuvosto

Asemanseudun asemakaava ja asemakaavan muutos (Ak-353)

Naantalin tekninen lautakunta on kokouksessaan 24.4.2024 paattanyt varata 1.4.2024
paivatystd Asemanseudun asemakaavan ja asemakaavamuutoksen valmisteluaineis-
tosta osallisille tilaisuuden mielipiteen esittdmiseen MRA 30 §:n mukaisesti. Samalla
se on pyytanyt vammaisneuvostolta lausuntoa asemakaavaluonnoksesta.

Naantalin vammaisneuvoston tydryhma on valmistellut pyydetyn lausunnon, ja se on
hyvaksytty neuvoston kokouksessa 21.5.2024. Pyydamme huomioimaan seuraavat
asiat asemanseudun asemakaavan suunnittelussa:

e Inva pysdkadintipaikkojen sijoittaminen mahdollisimman lahelle laiturin ramppeja

* Taksin jattopaikan laheisyys ramppeihin ndahden

e Laiturin leveys riittava mahdollisia halytysajoneuvojen /suurten matkatavaroiden
siirtelya ajatellen (molemmista paista ajo mahdollisuus)

e Useampi pyoratuoliramppi mieluummin kuin hissi (esim. 4 ramppia kun laituri on
250m pitka)

e Valaistus ja penkit erityisryhmia ajatellen

e Mahdollinen katos sadetta ajatellen

Asemanseudun rautatiealueen ja siihen liittyvien katu- ja pysakdintialueiden
suunnittelua on tehnyt Vaylan valitsema konsultti AFRY. Vayla hallinnoi ja on
vastuussa rautatiealueesta. Asemalaituri sijaitsee rautatiealueella.

Asemanseudun katusuunnitelmien (AFRY) mukaan asemalaituri rakennetaan
maan tasolle. Ramppeja ei tarvita.

Taksin jattopaikka seka liikuntaesteisten pysakdintipaikat ovat laiturialueen va-
littdmassa laheisyydessa.

Katu- ja ratasuunnitelmien mukaan laituri on 5 m levea ja sinne on ajomahdolli-
suus useasta kohdasta.

Laiturin valaistus ja penkit suunnitellaan yksityiskohtaisestirakentamissuunnitel
massa.

Laiturille tulee suunnitelmien mukaan penkkeja ja sadekatoksia.
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e Nakdvammaisten tunnistekivet ja ohjaavat laatat

e Kasittadksemme asemille on tietyt esteettomyysstandardit (EU). Kaupunkivarmista-
nee tdman suunnittelun edetessa

Laiturille ja laiturille kaupungin keskustan suunnasta tulevalle jalankulkureitille-
tulee suunnitelmien mukaan ohjaavat laatat.

1.8
Naantalin Satama Oy

Viitaten www.naantali.fi verkkosivuilla ndhtavilla olevaan Asemanseudun asemakaa-
vamuutoksen aineistoon Naantalin Satama Oy kiittdd mahdollisuudesta tuoda nake-
myksensa esille kaavamuutosvalmistelun yhteydessa ja lausuu seuraavaa:

Naantalin Satamaan johtavan rautatieyhteyden sahkdistys parantaisi junarahtiliiken-
teen toimintaedellytyksia seka tukisi kuljetusten paastdjen vahentamista. Naantalin

Satama on kasvavassa maarin myos ilman omaa ajoneuvoa kulkevan matkustajaliiken-
teensatama, jolloin Naantaliin johtavan valtion radan sahkoéistaminen toisisujuvuutta
ja mahdollistaisi matkustajien liikkumiseen julkisen liikenteen kulkuneuvoilla.

Naantalin Satama Oy:n hallinnoima yksityisraide liittyy asemakaavanmuutosalueella
valtion rataverkkoon. Naantalin Satama Oy:n yksityisraiteeseen satama-alueella liittyy
Suomen Viljava Oy:n yksityisraide. Naantalin Satamaan johtavalla raiteella viimeisim-
mat rautatiekuljetukset ovat olleet Suomen Viljava Oy:n viljavarastoille suuntautu-
neita viljakuljetuksia. Kaavamuutoksen tavoitteissa on hyvin kuvattu satamaan liitty-
van tavaraliikenteen edellyttama jarjestelymahdollisuus Naantalin ratapihalla. Vilja-
kuljetusten edellytyksend onriittavat junavaunujen jarjestelymahdollisuudet Naanta-
lin ratapihalla. Asemakaavamuutoksessa on huomioitava, ettda Suomen Viljava Oy:n
junakuljetusten toimintaedellytykset pysyvat vahintaan nykyisella tasolla.

Ratasuunnitelmassa on huomioitu riittavan pitka tavaravaunujen sailytys- ja jar-
jestelyraide. Raiteen (R203) sijainti on ratapiha-alueen pohjoisreunassa.
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Naantalin Satama Oy:n hallinnoimalla yksityisraiteella ei ole talld hetkella sahkois-
tysta. Asemakaavamuutoksessa on huomioitava mahdollinen satamaraiteen sahkois-
tys tulevaisuudessa.

Kaavaselostuksen kohtaan 4.3.1 pyyddamme tarkentamaan Naantalin Satama Oy.

Vaikutukset elinkeinoeldmaén (4.7.6) kohdassa on huomioitava, ettd kaavamuutoksen
liteaineistossa esitetyissa selvityksissa on suunnitelmissa jarjestelyratapihan hyotypi-
tuutenanoin 360 metrid, joka ei suoraan mahdollista ns. tayspitkien junien jarjestelya.

Kaavaselostuksessa kohdassa 4.7.9 mainittu vaikutus huoltovarmuuteen ja kansalli-
seenturvallisuuteen eirajoitu vain eteldiseen Suomeen, vaan osaltaan koko valtakun-
taan. Muotoilua on talta osin tarkennettava.

Ratasuunnitelmassa on esitetty satamaraiteen sahkoistyksen edellytyksena
oleva sahkoratapylvdiden vaatima tila. Kaavassa rautatiealueen rajoja maaritet-
tdessa tdma tilavaraus on otettu huomioon Vaylan valitseman konsultin (AFRY)
tekeman ratasuunnitelman mukaisesti.

Nimen kirjoitusasu on korjattu selostukseen.

Merkitaan tiedoksi. Jarjestelypiha on ratasuunnitteluasia. Ratasuunnittelusta
vastaa Vayla ja suunnitelmia tekee Vaylan valitsema konsultti AFRY.

Muotoilua on tarkennettu selostukseen.

1.9
Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo

Lausunto Asemanseudun asemakaavasta ja asemakaavan muutoksesta (Ak-353),
Naantali

Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo/tutkija Sara Tamsaari:

Naantalin kaupungin maankayttéosasto on pyytanyt Varsinais-Suomen alueellisen
vastuumuseon lausuntoa otsikon asiasta.

Asemanseudun asemakaavan ja asemakaavamuutoksen alue sijaitsee pdaaosin Naan-
talin 7. kaupunginosan (Rautatieasema) alueella.
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Kaavaselostuksessatodetaan seuraavaa: "Asemakaavatyon tavoitteena on mahdollis-
taa henkildliikenteen aloittaminen Naantalin asemalla, mahdollistaa tavaraliikenteen
jarjestelypihan tarvitsemat raiteet aseman alueella, mahdollistaa sujuva saattolii-
kenne jaliityntapysakointiasemalla, jarjestaa kevyenliikenteen yhteys Kalevanniemen
koululle ja liikuntahallille seka Karvetin suuntaan radan pohjoispuolella. Kaavassa tar-
kastellaan myds mahdollisuuksia uusien kaupallisten palveluiden sijoittumiseksi ase-
man yhteyteen. Edella mainitut tavoitteet edellyttavat uuden katuyhteyden rakenta-
mista aseman alueelle Jarvelantien suunnasta. Tavoitteena on myds lisdtd asumista
aseman valittdmassa laheisyydessa radan pohjoispuolella.”

Varsinais-Suomen alueellisella vastuumuseolla ei ole omalta toimialaltaan
huomautettavaa asiasta.

Merkitaan tiedoksi.

1.10
Turku Energia Kaukolampo

Alue on liitettavissa kaukolampoéverkkoon, josta energia on saatavissa 100 % uusiutu-
vasti seka liittyma toimitettuna avaimet kateen -palveluna. Liséksi tarjolla on kiinteis-
tokohtaisia, 100 % uusiutuvalla energia tuotettuja jaahdytysratkaisuja sekd muita eri-
laisia uusiutuvan energian hyodyntamiseen liittyvia teknisia ratkaisuja, kuten aurin-
koenergiaajahukkalammontalteenottoa. Ratkaisut edistavat energiatehokkuutta, hii-
lineutraaliustavoitteita ja energian kierratysta. Kiinteistokohtaiset tekniset ratkaisut
tulee kuitenkin tutkia jatkosuunnittelussa tarkemmin.

Merkitaan tiedoksi.

1.11.
Varsinais-Suomen liitto
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Naantalin kaupunki on pyytanyt Varsinais-Suomen liitolta lausuntoa Naantalin
asemanseudun asemakaavanmuutoksen luonnoksesta 3.6.2024 mennessa.
Lausunnolle on saatu lisdaikaa 17.6.2024 asti.

Naantalin kaupunki on kdynnistanyt asemakaavoituksen uuden henkilélikenteen
rautatieaseman toteuttamiseksi.

Suunnittelualue sijaitsee Naantalin keskustan valittomassa laheisyydesss,
Muumimaailman etdpysdkdinnin ymparistdssa. Suunnittelualuetta rajaavat ldnnessa
ja eteldssa Jarvelantie ja Naantalin satamaraide.

Suunnittelualueella sijaitsee yksi nelikerroksinen asuinkerrostalo,jonka katutasossa
on liiketiloja. Lansiosassa on myos markettyyppinen pdivittaistavarakauppa ja siihen
littyen erikoisliikkeitd,mm. Alko ja apteekki. Marketin itdpuolella ratapihan
eteldpuolella on laaja asfaltoitu pysdkdintialue. Aluetta on kadytetty viime vuosina
Kailon saaressasijaitsevan Muumimaailman etapysakdintiin. Suunnittelualueen pinta-
ala on noin seitseman hehtaaria.

Asemakaavatyon tavoitteena on mahdollistaa henkildjunaliikenteen aloittaminen
Naantalin asemalla seka tavaravaunujen sailytysraiteen sijoittaminen aseman rata-
alueelle. Tavoitteena on myds liikerakentamisen ja palveluiden lisddminen asema-
alueella. Lisdksi tavoitellaan vahaista asumisen tdydennysrakentamista
Presidentinkadun paahan. Kaavatyon tarkoitus on myos parantaa alueen
likenneyhteyksia. Tavoitteena on muodostaa katuyhteys aseman alueelle seka suju-
vat jalankulku-polkupyodrareitit alueen sisalle.

Kaava-alueen suurin maanomistaja on valtio,joka omistaa rata-alueet. Kaavoitettava
alue onvain pieneltd osin kaupungin omistuksessa. Muitaalueen omistajia ovat Turun
Osuuskauppa (S-marketkiinteistd) sekd As Oy Naantalin Asemanpuisto,joka omistaa
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asuin-ja liikekiinteistén (AL).

Asemakaavan toteuttaminen on tarkoitus kdynnistda aseman, pysakointialueiden seka
uuden kadun osalta valittomasti,kun asemakaava ja ratasuunnitelma vahvistuvat ja
kun hankkeelle on valtion rahoitus. Asemakaavamuutoksen mahdollistama
kaupallisen rakennuksen laajennus ja ratapihan ylittava jalankulkusilta on tarkoitus
toteuttaa vaiheittain tarpeen mukaan.

Asemakaavasuunnitelma toteuttaa voimassa olevia maakuntakaavoja sekd Manner-
Naantalin osayleiskaavaa.

Asemakaavan aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu on pidetty 13.5.2024. Varsinais-
Suomen liitto osallistui neuvotteluun.

Ehdotus
Esittelija: Heikki Saarento,suunnittelujohtaja

Maankayttojaosto paattaa antaa Naantalin asemanseudun asemakaavan
muutosluonnoksesta seuraavan lausunnon:

Varsinais-Suomen liitto kiittda Naantalin kaupunkia lausuntopyynndsta ja toteaa, etta
Naantalin asemanseudun asemakaavoittaminen palvelemaan henkildjunaliikennetta
toteuttaa Varsinais-Suomen maakunnallisia seka Turun kaupunkiseudun seudullisia
tavoitteita kestavyytta edistavan liikennejarjestelman kehittamisessa.

Liitto pitaa erittdin tarkeana,ettd asemanseutua suunniteltaessa jalankulun ja

pyorailyn houkuttelevuuteen ja kdytettavyyteen kiinnitetdan erityista huomiota seka
naiden kulkumuotojen infrastruktuurin toteuttamista pidetaan prioriteettien karjessa
heti suunnitteluprosessin alustalahtien. Jalankulun ja py6railyn helppo kytkeytyminen
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osaksi joukkoliikenteen matkaketjuja palvelee joukkoliikennejarjestelman toimivuutta
kdytannossa. Henkildjunaliikennetta kehitettdessa tahan tulee kiinnittaa erityista
huomiota niin kaupunkitilan ja kulkureittien saavutettavuudessa kuin laadussa.
Asemanseutua halkovien kevyenliikenteen yhteyksien houkuttelevuus ja kdytettavyys
on osaltaan myos elinvoimakysymys Naantalin keskustalle kaupallisten palvelujen
lisddntyessd asemanseudulla.

Liitto kannustaa Naantalia kehittdmaan asemanseutua paikkana,joka yhdistaa
kaupunginosia eri suunnista aseman ymparilla. Rata-alue ldhtokohtaisesti on
kaupunkirakenteessa estevaikutuksia herkasti synnyttava kohta.

Paatos
Kaisa Vallavuori ilmoitti esteellisyydesta ja poistui kokouksesta asiakohdan kasittelyn
ajaksi.

Paatos ehdotuksen mukaisesti.

Esteellisyys
Kaisa Vallavuori / Naantalin kaupunginhallituksen kehitys- ja henkilost6jaston jasen.

Tiedoksi
Lausunnon saaja, Varsinais-Suomen ELY-keskus, ymparisto ja luonnonvarat -
vastuualue.

Merkitaan tiedoksi.

2.1
Mielipide 1

MUISTUTUS KAAVAHANKKEESTA
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Keskustan marketalueen laajennus ja Opintien alue / Vaylaviraston aloittama Naanta-
lin junaradan ja ratapihan kehittdmistoimenpiteet.

Meluvalli Viluluodon asuntoalueen kohdalle
Muistutukseni

Kaavakeskustelussa 14.5.2024 kysyin meluvallista Viluluodon asuntoalueen kohdalle.
Kaavaan sita ei ole merkitty.

Olen keskustellut alueen asukkaiden kanssa, jotka asuvat Iahimpana kaavailtua uutta
rataa ja kevyenliikenteen vaylaa.

Taman lisaksi uusi nelikaistaisen tien valmistuminen lisad melua huomattavasti asun-
toalueella.

Nykyinenkin tielikennemelu on jo huomattava alueella. Myds suunnitelmissa oleva
Muumiparkin siirto ldhemmaksi asuntoaluetta tuo vield lisdd meluhaittaa alueelle.
Yhteinen mielipiteemme on, etta kevyenliikenteen vaylan ja Viluluodon asuinalueen
valiin tulisi rakennetaan meluvalli.

Meluvalli estdisi tulevan uuden nelikaistatien ja raideliikenteen ja kevyenliikenteen
seka uuden Muumiparkin aiheuttaman meluhairion alueelle.

Meluvallille on hyva tila kyseisessa paikassa koska nyt alue on hoitamattomassa ti-
lassa.

Talla hetkellakin alueella on kova liikenteen melu ja uusien suunnitelmien toteuduttua
likenteen melu kasvaa huomattavasti. Meluhaitta vaikuttaa alueen asukkaiden asu-
misviihtyvyyteen erittdin paljon.

Alueen asukkaina haluamme, ettd meluvalli ja sen rakentaminen otetaan erittdin va-
kavana ja tarkedna asiana huomioon suunnitelmissa ja toteutetaan muun alueen ra-
kentamisen yhteydessa.

Radan junaliikenteen aiheuttamasta raidemelusta, runkomelusta ja tarinasta on
valmistunut selvityksia, jotka ovat kaavaehdotuksen liiteasiakirjoissa. Selvitysten
mukaan vanhoilla asuntoalueilla, kuten Viluluodossa, suurin sallittu raidemelu-
taso eiylity pdivasaikaan eika ydaikaan. Rata ei aiheuta meluntorjuntatarvetta
Viluluodossa. Meluvaikutukset ja radan aiheuttama tarina on selvitetty rata-
suunnitelma-asiakirjoissa (AFRY).
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Liitteet:
1. Meluvallin sijoitus kaavaluonnokseen
2. Havainnekuvia mahdollisesta meluvallista

2.2
Mielipide 2

Hei!

Kannatan henkildliikenteen aloittamista Naantalin asemalla. Junarata helpottaisi suun-
nattomasti kulkua mm. Turkuun seka muualle rataverkostoon, ja edistdisi myds Naan-
talin matkailua/turismia seka vahentdisi henkildautoilua Naantalissa. Samalla myds
raskas liikenne vahentyisi maanteilld, joka vahentaisi teiden jatkuvaa rikkoutumista ja
siten korjaustoita, kun tavarajunat saataisiin myo6s kayttoon ja samalla liikenne sata-
masta toivottavasti jarkevoityisi. Kuvittelisin, ettd tdma edistadisi huomattavasti liiken-
neturvallisuuttakin, ja olisi ymparistonkin kannalta hyva ratkaisu.

Toivottavasti hanke toteutuu!

Merkitaan tiedoksi.

2.3
Mielipide 3

Muistutus asemanseudun asemakaavaehdotukseen liittyen

Ensin haluamme todeta vireilld olevasta asemakaavaehdotuksesta seuraavaa:
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14.5.2023 kaupungintalolla esiteltiin aseman seudun asemakaavaa seka siihen liitty-
via kaavamuutoksia. Yleisesta keskustelussa on syntynyt vaikutelma, ettd metsasaa-
reke halutaan saastaa ja muuttaa alue puistoksi. Tama yleinen kasitys on

voinut vaikuttaa ihmisten aktiivisuuteen osallistua kuulemistilaisuuteen. Tilaisuudessa
kavi kuitenkin ilmi, etta jos suunnitelma toteutuisi, noin % puistoalueesta tuhottaisiin
rajulla louhinnalla ja alueelle rakennettaisiin vararaide. Vararaide sijoittuisi aivan uu-
sien rivitalojen autotallien taakse. Tassa turvallisuus, maisema ja kaupunkikuva karsi-
vat.

Liitteessa 8 oleva ratavaihtoehto, jossa louhitaan kalliota, on vain yhden konsultin na-
kemys siitd missa hanen mielestddn vaunujen varastointiolisi parasta hoitaa. On myds
huomioitava, ettd louhinta on kallista ja vaatii isot ennakkoselvitykset ja
varmistukset, kun asutusta on aivan vieressa. Lisaksi osa lahellad olevista rakennuksista
on 70 vuottavanhoja, eikd voida taata etteikd nain vanhaan rakennuskantaan tule py-
syvia vaurioita vieressa suoritettavista rajaytyksista.

VE2-vaihtoehto, joka konsultin mielesta tuo tavara-aseman tunnelman, ei vaadi lou-
hintaa. Kyseessa on kuitenkin ratapiha ja kaavaan sisdltyva vararaide on valiaikaista
vaunujen sailytysta varten. Tavara-aseman tunnelman vilttely ei ole tarpeellista, kun
kyse on kuitenkin rata-alueen suunnitelmasta ja lisdksi pieni metsdsaareke sailyisi ko-
konaan puistona.

Lopullista valintaa ei pida tehda ratakonsultin lausunnon perusteella, koska han on ar-
vioinut vain yht& asiaan vaikuttavaatekijaa. Kaavoittajan/kaupungin tulee tehda koko-
naisarviointi siita, miten kaikki asiaan vaikuttavat tekijat ja tavoitteet saadaan
toteutumaan mahdollisimman hyvin, jotta kaupunkikuva ja kaava-alueen valittdmassa
laheisyydessa asuvien asukkaiden perustellut ndkemykset tulevat myods huomioi-
duiksi.

Naantalin ratapihan raiteistoa ja matkustajalaiturin sijaintivaihtoehtoja on tut-
kittu laajasti vuonna 2022 tehdyssa selvityksessa sekd aseman seudun maankay-
tollisissa tarkasteluissa. Selvitykset ovat kaavaselostuksen liitteina: Liite 4 Naan-
talin raiteisto- ja matkustajalaituriselvitys (Ramboll 12.9.2022) ja liite 5 Asemapi-
han maankaytollinen tarkastelu osana raiteistoselvitysta (Naantalin kaupunki).
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Esilla olevan kaavaehdotuksen lisdksi olemme me alla olevat, kaava-alueen
valittdmassa laheisyydessa asuvat asukkaat, laatineet omat vaihtoehtoiset
toteutusmallit raide- ja kevyelle liikenteelle.

Mielestamme molemmat vaihtoehtoiset mallit ovat

kdytdssamme olevan tiedon ja paikallistuntemuksen pohjalta taysin toteuttamiskel-
poisia.

Lisaksi voidaan myos miettid, onko vaunujen mahdollisen satunnaisen sailytyksen ta-
pahduttava muiden raiteiden vieressa, kaupungin keskustassa. Pohdimme my®ds,
voitaisiinko esimerkiksi satamaan johtavaa rata-aluetta hyodyntaa tahan.

Tai olisiko vararaide mahdollista sijoittaa raiteiden toiselle puolelle, asemalaiturin pe-
raan.

Viereisessa kuvassa on alue, johon ehdotukset on Iaadittu.

Tavaravaunujen sailytysraiteelle eiole riittavasti tilaa valittomasti satamaraiteen
pohjoispuolella. Tilaa tarvitaan uudelle aseman katuyhteydelle.
Tavaravaunujen sdilytysta varten rakennettavaa raidetta ei voi sijoittaa pituus-
kaltevuudeltaan liian viettavaan maastoon. Sailytysraiteen maksimi pituuskalte-
vuus on 1,5 promillea (0,0015).

Jostavaravaunujen sdilytysraide (hyotypituus vahintaan 380 m) sijoitettaisiin va-
littdmasti asemalaiturin eteldapuolelle, niin se ulottuisi pitkalle laiturin ja pysa-
kointialueen viliin, hankaloittaen matkustajien kulkua laiturille. Raide vahentaisi
myo6s merkittavasti alueelle rakennettavien pysakointipaikkojen maaraa.
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'“Séilytettévé alue. Ehdotus uudesta kevyen
lilkenteen vaylasta.

Ehdotus 1.

Kevyen liikenteen vayldan mutkan siirtdminen lahemmaksi Viluluotoa. Tassa vaihtoeh-
dossa puistoa ei tarvitsisi rajayttaa. Luoteisosa puistosta on niittyd. Rajaytettava kohta
on kalliota ja metsaa.

"Metsdkaistale’ jaisirdjaytysten jalkeen hyvin kapeaksi ellei jopa olemattomaksi. Lahi-
alueen talot joutuvat kovalle tarinalle alttiiksi Iaheisten rajaytystoiden vuoksi ja niiden
rakenteet voivat vaurioitua.

Kaava on laadittu yhteensovittaen maankaytt6a ja samaan aikaan laadit-
tavan ratasuunnitelman tarpeita. Ratasuunnitelman laadinnasta vastaa
Vayla-virasto ja sen laatii Vaylan valitsema konsultti (AFRY). Rautatiealu-

een (LR) tilatarpeet ja rajat on maaritelty ratasuunnitelmassa. Kaavassa ei
suunnitella eikd maarata rautatiealueen sisdapuolelle rakennettavia raiteita, lai-
turia, sahkopylvaita eikd muitakaan radan rakenteita tai turvalaitteita.

Vayla vastaa omalta osaltaan ratasuunnitelmia koskeviin palautteisiin.

Palautteet valmisteluaineistosta Sivu 2028
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Vararaide siirtyy saman verran Viluluotoon pain vaihteineen.
Kevyen liikenteen vaylan siirtdminen vahentda rakentamiskustannuksia. Rajayttami-
sen tarve vahenee eika synny kustannuksia rdjaytetyn maan siirtdmisesta.

_s.s'silyte ttava alue

Ehdotus 2.
Kevyen liikenteen vaylén poistaminen kaavasta radan vieresta valilta asema-Viluluoto-
Ruonan yhdystie.

Palautteet valmisteluaineistosta

Sivu 21|28
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Viluluodosta ja Karvetista paasee talla hetkella Maijanpolun tai Aurinkotien kautta
asemalle yhta helposti kuin kaavassa esitetyn mallin mukaan, tai kdyttden julkistakin
likennetta.

Kevyen liikenteen poistamisen kautta tulee vahemman rajaytettavaa ja rakennetta-
vaa, etenkin maaperaltddan pehmeille Viluluodon alueelle, kun ei tarvitse vaihtaa
maata tarpeettoman levedlta alueelta. Ymparivuotinen kunnossapito jaa myos pois
koko matkalta.

Kevyen liikenteen poistosta jaatilaa myds vararaiteen rakentamiseen ratojen 1&2vie-
relle, jolloin metsaa ei tarvitse rajayttaa.

Kevyenliikenteen poistostajohtuen Viluluodon vieresta eitarvitse rajayttaa kalliota tai
ainakaan niin paljoa kuin kaavaesityksessa. Kevyenliikenteen vaylan poistaminen
vahentaa rakentamiskustannuksia rajaytettdvan massan ja siirron poistumisesta.

Rautatiealueelle radan pohjoisreunaan rakennettava jk/pp -tie tarvitaan.

- radan huoltotieksi

- ohjaamaan jalankulku ja pyoraliikenne turvallisesti radan vartta seka
keskustan etta Karvetin suuntaan, koska Viluluodossa sijaitseva kevyen
likenteen tasoristeys poistetaan

- uusijk/pp -tie on tirked osa Naantalin pyoraverkkoaja parantaatulevan
juna-aseman saavutettavuutta

- Presidentinkadulla ei ole tilaa jk/pp-tielle

24
Mielipide 4

NAANTALIN ASEMANSEUDUN ASEMAKAAVAN MUUTOSTYO
Pyyddamme kohteliaimmin, ettd Naantalin kaupunki huomioisi tassa kirjelmassa esite-
tyn vaihtoehdon 1tai 2 sisaltdamat muutokset padtoksenteossaan uudeksiasemanseu-

dun asemakaavaksi.

Ehdotuksissa pddateemanaon pyrkimys sddstda luonnontilainen metsasaareke joko ko-
konaan tai mahdollisimman suuri osa metsasaarekkeesta.

Ehdotukset liitteena.
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Sama sisdltd kuin edellisessé muistutuksessa:
Muistutus asemanseudun asemakaavaehdotukseen liittyen

Ensin haluamme todeta vireilld olevasta asemakaavaehdotuksesta seuraavaa:

14.5.2023 kaupungintalolla esiteltiin aseman seudun asemakaavaa seka siihen liitty-

via kaavamuutoksia. Yleisesta keskustelussa on syntynyt vaikutelma, ettd metsasaa-
reke halutaan saastaa ja muuttaa alue puistoksi. Tama yleinen kasitys on

voinut vaikuttaa ihmisten aktiivisuuteen osallistua kuulemistilaisuuteen. Tilaisuudessa
kavi kuitenkin ilmi, ettd jos suunnitelma toteutuisi, noin % puistoalueesta tuhottaisiin
rajulla louhinnalla ja alueelle rakennettaisiin vararaide. Vararaide sijoittuisi aivan uu-

sien rivitalojen autotallien taakse. Tassa turvallisuus, maisema ja kaupunkikuva karsi-
vat.

Liitteessa 8 olevaratavaihtoehto, jossa louhitaan kalliota, on vain yhden konsultin na-
kemys siita missa hanen mielestdadn vaunujen varastointiolisi parasta hoitaa. On myds
huomioitava, ettd louhinta on kallista ja vaatii isot ennakkoselvitykset ja
varmistukset, kun asutusta on aivan vieressa. Lisaksi osa ldhelld olevista rakennuksista
on 70 vuottavanhoja, eikd voida taata etteiko ndin vanhaan rakennuskantaan tule py-
syvid vaurioita vieressa suoritettavista rajaytyksista.

VE2-vaihtoehto, joka konsultin mielesta tuo tavara-aseman tunnelman, ei vaadi lou-
hintaa. Kyseessa on kuitenkin ratapiha ja kaavaan sisaltyva vararaide on valiaikaista
vaunujen sdilytysta varten. Tavara-aseman tunnelman valttely ei ole tarpeellista, kun
kyse on kuitenkin rata-alueen suunnitelmasta ja lisaksi pieni metsasaareke sailyisi ko-
konaan puistona.

Naantalin ratapihan raiteistoa ja matkustajalaiturin sijaintivaintoehtoja on tut-
kittu laajasti vuonna 2022 tehdyssa selvityksessa sekd aseman seudun maankay-
tollisissa tarkasteluissa. Selvitykset ovat kaavaselostuksen liitteina: Liite 4 Naan-
talin raiteisto- ja matkustajalaituriselvitys (Ramboll 12.9.2022) ja liite 5 Asemapi-
han maankaytollinen tarkastelu osana raiteistoselvitysta (Naantalin kaupunki).

23|28




VUOROVAIKUTUSRAPORTTI
Asemanseudun akm

MRA 30 §:n mukainen valmisteluvaiheen julkinen nahtavillaolo 3.5. — 3.6.2024
Vastineet lausuntoihin ja muistutuksiin

1.11.2024

Lopullista valintaa ei pida tehda ratakonsultin lausunnon perusteella, koska hadn on ar-
vioinut vain yhté asiaan vaikuttavaatekijas. Kaavoittajan/kaupungin tulee tehda koko-
naisarviointi siitd, miten kaikki asiaan vaikuttavat tekijat ja tavoitteet saadaan
toteutumaan mahdollisimman hyvin, jotta kaupunkikuva ja kaava-alueen valittdmassa
laheisyydessa asuvien asukkaiden perustellut ndkemykset tulevat myds huomioi-
duiksi.

Esilla olevan kaavaehdotuksen lisdksi olemme me alla olevat, kaava-alueen
valittomassa ldheisyydessa asuvat asukkaat, laatineet omat vaihtoehtoiset
toteutusmallit raide- ja kevyelle liikenteelle.

Mielestamme molemmat vaihtoehtoiset mallit ovat

kdytdssamme olevan tiedon ja paikallistuntemuksen pohjalta taysin toteuttamiskel-
poisia.

Lisaksi voidaan myos miettid, onko vaunujen mahdollisen satunnaisen sailytyksen ta-
pahduttava muiden raiteiden vieressa, kaupungin keskustassa. Pohdimme myads,
voitaisiinko esimerkiksi satamaan johtavaa rata-aluetta hyodyntaa tahan.

Tai olisiko vararaide mahdollista sijoittaa raiteiden toiselle puolelle, asemalaiturin pe-
raan.

Viereisessa kuvassa on alue, johon ehdotukset on laadittu.

Tavaravaunujen sailytysraiteelle eiole riittavasti tilaa valittomasti satamaraiteen
pohjoispuolella. Tilaa tarvitaan uudelle aseman katuyhteydelle.
Tavaravaunujen sdilytysta varten rakennettavaa raidetta ei voi sijoittaa pituus-
kaltevuudeltaan liian viettdvdaan maastoon. Sailytysraiteen maksimi pituuskalte-
vuus on 1,5 promillea (0,0015).

Jos tavaravaunujen sailytysraide (pituus vahintaan 380 m) sijoitettaisiin valitto-
masti asemalaiturin eteldpuolelle, niin se ulottuisi pitkalle laiturin ja pysakdinti-
alueenviliin, hankaloittaen matkustajien kulkua laiturille. Raide vahentaisimyds
merkittavasti alueelle rakennettavien pysakointipaikkojen maaraa.
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'“Séilytettévé alue. Ehdotus uudesta kevyen
lilkenteen vaylasta.

Ehdotus 1.

Kevyen liikenteen vayldan mutkan siirtdminen lahemmaksi Viluluotoa. Tassa vaihtoeh-
dossa puistoa ei tarvitsisi rajayttaa. Luoteisosa puistosta on niittyd. Rajaytettava kohta
on kalliota ja metsaa.

"Metsdkaistale’ jaisirdjaytysten jalkeen hyvin kapeaksi ellei jopa olemattomaksi. Lahi-
alueen talot joutuvat kovalle tarinalle alttiiksi Iaheisten rajaytystoiden vuoksi ja niiden
rakenteet voivat vaurioitua.

Kaava on laadittu yhteensovittaen maankaytt6a ja samaan aikaan laadit-
tavan ratasuunnitelman tarpeita. Ratasuunnitelman laadinnasta vastaa
Vayla-virasto ja sen laatii Vaylan valitsema konsultti (AFRY). Rautatiealu-

een (LR) tilatarpeet ja rajat on maaritelty ratasuunnitelmassa. Kaavassa ei
suunnitella eikd maarata rautatiealueen sisdapuolelle rakennettavia raiteita, lai-
turia, sahkopylvaita eikd muitakaan radan rakenteita tai turvalaitteita.

Vayla vastaa omalta osaltaan ratasuunnitelmia koskeviin palautteisiin.

Palautteet valmisteluaineistosta Sivu 26128
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Vararaide siirtyy saman verran Viluluotoon pain vaihteineen.
Kevyen liikenteen vaylan siirtdminen vahentda rakentamiskustannuksia. Rajayttami-
sen tarve vahenee eika synny kustannuksia rdjaytetyn maan siirtdmisesta.

_s.s'silyte ttava alue

Ehdotus 2.
Kevyen liikenteen vaylén poistaminen kaavasta radan vieresta valilta asema-Viluluoto-
Ruonan yhdystie.

Palautteet valmisteluaineistosta
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Viluluodosta ja Karvetista paasee talla hetkella Maijanpolun tai Aurinkotien kautta
asemalle yhta helposti kuin kaavassa esitetyn mallin mukaan, tai kdyttden julkistakin
likennetta.

Kevyen liikenteen poistamisen kautta tulee vahemman rajaytettavaa ja rakennetta-
vaa, etenkin maaperaltddan pehmeille Viluluodon alueelle, kun ei tarvitse vaihtaa
maata tarpeettoman levedlta alueelta. Ymparivuotinen kunnossapito jaa myos pois
koko matkalta.

Kevyen liikenteen poistosta jaatilaa myds vararaiteen rakentamiseen ratojen 1&2vie-
relle, jolloin metsaa ei tarvitse rajayttaa.

Kevyenliikenteen poistostajohtuen Viluluodon vieresta eitarvitse rajayttaa kalliota tai
ainakaan niin paljoa kuin kaavaesityksessa. Kevyenliikenteen vaylan poistaminen
vahentaa rakentamiskustannuksia rajaytettdvan massan ja siirron poistumisesta.

Rautatiealueelle radan pohjoisreunaan rakennettava jk/pp -tie tarvitaan

- radan huoltotieksi

- ohjaamaan jalankulku ja pyoraliikenne turvallisesti radan vartta seka
keskustan etta Karvetin suuntaan, koska Viluluodossa sijaitseva kevyen
likenteen tasoristeys poistetaan

- uusijk/pp -tie on tirked osa Naantalin pyoraverkkoaja parantaatulevan
juna-aseman saavutettavuutta

- Presidentinkadulla ei ole tilaa jk/pp-tielle
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LITE 13

AKL 65 §:n seka MRA 27 §:n mukainen julkinen nahtavillaolo 18.2.-19.3.2025
Ehdotusvaiheen vastineet lausuntoihin ja muistutuksiin

Muistutus / lausunto

Kaavoittajan vastine ja palautteen huomioiminen kaavassa

1.1
Varsinais-Suomen pelastuslaitos

Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen pelastusviranomainen on tutustunut toimitettuihin asiapaperei-
hin (kaavaselostus ja -ehdotus, jotka on paivatty 1.11.2024)

Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen pelastusviranomainen toteaa lausunnossaan:
Pelastustoiminta ja pelastusyksikolla operointi tulee olla mahdollista kaava-alueella.

V-S pelastuslaitoksen kaluston mitoitus on esitetty tarkemmin toimintaohjeessa 22.4.2021, pelastus-
tiet (http://www.vspelastus.fi/lomakkeet).

Kaavoituksen pohjalta suoritettavassa kunnallistekniikan suunnittelussa ja toteutuksessa on huomi-
oitava pelastuslain edellyttdmat sammutusvesitarpeet. Sammutusvesitarpeesta on laadittu sammu-
tusvesisuunnitelma yhteisty6ssa alueen kuntien ja vesihuoltolaitosten kanssa.

LR ja LP-3 alueiden mahdollisissa rakentamisissa on huomioitava palon levidmisen estaminen naapu-

rirakennuksiin. Mahdolliset rakentamispaikat suositellaan merkitsemaan em. alueille.

Lausunnossa sovelletut lait ja sadadokset:
Pelastuslaki 379/2011

Kaavoittaja merkitsee tiedoksi Varsinais-Suomen pelastuslaitok-
sen lausunnossaan esittdmat huomiot koskien pelastuslaitoksen
kaluston mitoitusta sekda sammutusvesitarvetta.

Lisdksi Vaylavirasto on omassa ratasuunnitelmaa koskevassa vas-
tineessaan todennut:

“Viylévirasto toteaa, ettd suunnitelmiin tehdddn tarvittavat tar-
kennukset seuraavassa suunnitteluvaiheessa huomioiden toimin-
taohje 22.4.2024, pelastustiet. Ratasuunnitelmassa ambulanssilla
pddsee laiturille Ratakadun suunnasta, mutta sammutuskalus-
tolla laiturille ei pddse. Laiturille kuitenkin pédsee my6s sammu-
tuskalustolla Asemakadun pddtyyn suunnitellulta kééntépaikalta,
kun reunakivi madalletaan. Seuraavassa suunnitteluvaiheessa
varmistetaan sammutusajoneuvoille pddsy riittévén Iéhelle.”
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1.2
Lounais-Suomen Jatehuolto

Naantalin jatehuollossa noudatetaan Lounais-Suomen jatehuoltolautakunnan antamia jatehuolto-
maarayksid. Maarayksia sovelletaan kunnan jatehuollon jarjestamisvelvollisuuden piiriin kuuluviin
jatteisiin seka kunnan toissijaiselle jatehuoltovastuulle kuuluviin jatehuoltopalveluihin. Maarayksia
sovelletaan lisaksi maaraysten ensimmaisessa pykalassa eritellyiltd osin myés muiden toimijoiden,
kuten elinkeinotoiminnaksi luettavan vahittaiskaupan jatehuoltoon. Hankkeen suunnittelussa ja to-
teutuksessa on nain ollen huomioitava jatehuoltomaaraysten asettamat vaatimukset. Maaraykset
|6ytyvat Lounais-Suomen Jatehuollon (LSJH) verkkosivulta https://Isjh.fi/Isjh-jatehuoltomaaraykset.

Koko kaava-aluetta koskevat huomiot
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Kaavatarkastelussa on tarked varmistaa, etta alueen jatehuolto pystytdan jatkossakin toteuttamaan
sujuvasti niin asukkaiden, alueen julkisten toimijoiden ja palveluiden kuin myos elinkeinotoiminnan
osalta. Haluamme lisdksi korostaa, etta kaavan pohjalta kdaynnistyvien rakennushankkeiden tyémaa-
aikana on tarked huomioida sujuva jatehuollon toteutus (muun muassa jateastioiden tyhjennys)
seka tydmaalta syntyvan jatteen etta alueen kiinteistéjen osalta. Jatehuollon sujuvuuden varmista-
minen pienentaa jatehuollon ilmastovaikutuksia seka kulutuksesta aiheutuvia padst6ja vahentamalla
jateautojen ajokilometreja, niista aiheutuvia paastoja seka edistamalla kierratysta.

Jatepisteiden sijoituspaikkoja valitessa on tarkea varmistaa lilkkennoéinnin turvallisuus ja sujuvuus. Ja-
teauton tilantarve riippuu tyhjennettavien jateastioiden ominaisuuksista. Joitain astioita tyhjenne-
tdan ajoneuvon edesta tai sivusta nostamalla keraysvaline auton ylapuolelle, toisia taas ajoneuvon
takaa kippaamalla. Suunnitteluvaiheessa onkin hyva tarkastaa, etta ajoreitti ja jateautolle tyhjen-
nysten suorittamista varten varattu tila vastaa kiinteistolle valittujen jateastioiden tyhjentamiseen
kaytettavan kaluston tarpeita. Itse jatteiden kerdyspaikkojen suunnittelussa on tarked huomioida,
etta jatepisteen koko ja jateastioiden mitoitus on oikeassa suhteessa toiminnasta syntyvan jatemaa-
ran kanssa, ettd jatepiste on turvallinen ja tayttaa paloturvallisuusvaatimukset. Jateastiat kannattaa
mitoittaa valjasti, jotta niiden tilavuus riittdda myos poikkeuksellisina aikoina.

Erillishuomiot kaavan eri osa-alueista

Liikerakennusten korttelialueen (KM-3) kaupallisten toimintojen laajentuessa ja monipuolistuessa
on tarkea varmistaa, etta alueelta |0ytyy riittavat jatetilat lisdantyvalle jatemaaralle ja etta liiken-
ndinti naihin on sujuvaa.

Pidamme kannatettavana, etta kierratysmateriaalit on nostettu esiin liikennerakennuskorttelin ra-
kentamista ohjaavassa kaavamaaradyksessa. Kierratysmateriaalien suosiminen pienentaa hankkeen
ymparistévaikutuksia energiaa ja luonnonvaroja saastamalla. Lisaksi se edistdaa toimivaa kiertota-
loutta.

Yleisen pysakdointialueen (LP-3) ja rautatiealueen (LR) osalta tulee jatkosuunnittelussa varmistaa
jatehuoltotoimintojen sujuvuus. Taman tyyppisille alueille on esimerkiksi monesti tarve sijoittaa ai-
nakin kaupungin tyontekijoiden kaytossa oleva jatepiste, johon voidaan laittaa muun muassa alueen

Kaavoittaja merkitsee tiedoksi Lounais-Suomen jatehuollon lau-
sunnossaan esittamat huomiot koskien alueen jatehuoltoa.
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siivouksesta syntyvat jatteet. Ympadristo- ja kiertotalousnakokulmasta olisi pisteella hyva olla lajitte-
lumahdollisuus, jotta keratyt jatteet saadaan lajiteltua omiin keraysvalineisiinsa. Jatepisteen kerays-
valineiden olisi hyva olla tilavuudeltaan mahdollisimman suuret, jotta tyhjennyksia voidaan suorittaa
mahdollisimman harvoin. Tama mahdollistaa raskaan liikenteen ajon minimoinnin vilkkaasti liiken-
noidylla alueella. Mikali jatepiste lukitaan, on lukitus jarjestettava siten, etta LSJH:n

yleisavain sopii lukkoon. Koska alueella odotetaan liikkuvan paljon ihmisia, olisi jatkosuunnittelussa
hyva myos pohtia, kannattaisiko alueella liikkuvien ihmisten kaytto6on tarjota lajittelun mahdollista-
vat jatteenkerdysvalineet.

Kaavaselostuksessa nostetaan esiin arvio siitd, etta alueen liikennemaarat tulevat lisdéantymaan huo-
mattavasti asematoimintojen seka liikerakennusten toimintojen laajenemisen myo6ta. Alueella odo-
tetaan olevan runsaasti niin ajoneuvo, kuin myos jalankulku- ja pyoraliikennettadkin. Seka kaavaeh-
dotuksessa ja sen pohjalta tehtavassa jatkosuunnittelussa on nain ollen tarkea varmistaa suuriko-
koisten ja kadntosateeltdan paljon tilaa vaativien jateautojen turvallinen liikennointi kaava-alueella
sijaitseville jatepisteille. Turvallisen liikenndin varmistamiseksi tulisi kulku jatepisteille pyrkia toteut-
tamaan siten, ettei jateauton reitti kulje kdvely- ja pyorailyvaylien valittémassa laheisyydessa.

Asuin-, liike- ja toimistorakennusten korttelialueen (AL-12) osalta on hyva huomioida, etta kaava-
muutoksen mahdollistama henkildjunaliikenne lisda todennakdisesti taksien kayttéd, mika vuoros-
taan voi lisata taksien liikennetta Ratakadulla sijaitsevalla taksiasemalla. Myds jalankulku- seka py6-
railyliikenne alueella voi lisdantya kaavamuutoksen myo6ta. Jateauton sujuva ja turvallinen liiken-
nointi AL-korttelin jateastioille tulee varmistaa jatkosuunnittelussa.

Kaavaselostuksen kohdassa ”3. Kulutuksen paastojen minimointi” (sivu 29) on kirjattu, etta ”Rata-

alueen ratapolkyt uusitaan. Vanhat havitetaan ongelmajatteena”. Termi “ongelmajate” on vanhen-
tunut. Selostukseen olisi hyva korjata jatejakeesta nykyisin kaytossa oleva termi "vaarallinen jate”.

Loppuhuomiot

Merkitaan tiedoksi. Kaavan mukaisessa lopputilanteessa taksilii-
kenne ja pysakointi on ohjattu juna-asemalaiturien viereen seka
tulevalle keskustan linja-autoasemalle.

Merkitaan tiedoksi. Termi “ongelmajate” on korjattu kaavaselos-
tukseen.
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Toimiva jatehuolto on asukkaiden ja muiden toimijoiden arjessa tarkea terveyteen ja ympariston
viihtyvyyteen vaikuttava ydinpalvelu seka keskeinen osa kiertotaloutta ja yhdyskuntien infrastruk-
tuuria. Tarvittaessa lisatietoja jatehuoltomaarayksista ja jatehuollon toteutuksesta voi kysya LSJH:n
asiantuntijoilta. Yhteyshenkilona toimii ymparistdasiantuntija Mikaela Sundqvist, etunimi.suku-
nimi@Isjh.fi.

1.3
Turun kaupunginmuseo Alueellinen vastuumuseo

Naantalin kaupunginhallitus on pyytanyt Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon lausuntoa ot-
sikon asiasta.

Alueellinen vastuumuseo on todennut luonnosvaiheen lausunnossaan 6.6.2024, ettei silla ole
omalta toimialaltaan huomautettavaa asiasta. Myodskaan ehdotusvaiheessa alueellisella vastuumu-
seolla ei ole huomautettavaa.

Merkitaan tiedoksi.
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1.4
Varsinais-Suomen ELY-keskus

Naantalin kaupunki on pyytanyt Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-
keskus) lausuntoa Asemaseudun asemakaavamuutos- ja asemakaavaehdotuksesta (Ak-353), jonka
muodostavat 1.11.2024 paivatyt kaavakartta ja kaavaselostus liitemateriaaleineen.

Asemakaavasta on pidetty aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu 13.5.2024 ja ELY-keskus on myd6s
ottanut kantaa kirjallisesti kaavan valmisteluaineistoon samana pdivana.

ELY-KESKUKSEN LAUSUNTO

Kaavaratkaisu, rakentaminen ja kulttuuriymparisto

Kaavakarttaan ja -méaarayksiin on tehty luonnosvaiheen jalkeen tarkistuksia.
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ELY-keskus toteaa, ettd uudesta, radan ldheisyyteen kaavaluonnoksessa osoitetusta asuinpientalo-
jen korttelialueesta (AP-1) luopuminen on hyva ratkaisu.

Kaavamuutoksella tulee olemaan selostuksessa tunnistetusti vaikutuksia maisemaan ja lahivirkistys-
mahdollisuuksiin erityisesti tavarajunien uuden sailytysraiteen vaatimien kallioleikkausten osalta ra-
tapihan pohjoislaidalla.

Kaavaehdotuksessa on osoitettu varaus kevyenliikenteen kulun suunnittelualueen pohjoispuolelta
Presidentinkadulta alueen eteldpuolelle yli ratapihan mahdollistavalle kevyenliikenteenyhteydelle,
mutta mainittu se toteutettavaksi vasta mahdollisessa rautatieasemaa, pysakointialuetta ja

uutta katua myohemmassa vaiheessa. Kulkuyhteys on hyva jarjestaa sujuvoittamaan kevytta liiken-
nettd ja tukemaan lahivirkistysreitteja yli radan tuottaman pohjois-eteld-suuntaisen estevaikutuk-
sen. Viranomaisneuvottelussa todetusti sujuvat kevyenliikenteen yhteydet aseman ymparistossa
ovat erittdin tarkeitd, ja muilta osin ne onkin huomioitu kaavaehdotuksessa asianmukaisesti. Myos
maakuntakaavassa on osoitettu ohjeellisena radan ylittdvaa yhteytta tarvitseva ulkoilureitti.

Luonnonsuojelu

Alueen luontoarvot on riittdavalla tavalla selvitetty kaavamuutosta varten laaditussa luontoselvityk-
sessd, kun huomioidaan alueelle aiemmin tehdyt luontoselvitykset. Vireilla olevaa asemakaavaa var-
ten tehty selvitys on itsessdadan hieman suppea ja siind tehdaan paljon viittauksia aikaisempiin selvi-
tyksiin, minka vuoksi aiemmat alueelle tehdyt luontoselvitykset on myos syyta liittdaa kaava-aineis-
toon. P3dosin alueen luontoarvot on huomioitu kaavaehdotuksessa riittavalla tavalla.

Tehtyjen selvitysten perusteella ELY-keskus katsoo, etta liito-oravan lisadantymis- ja levahdyspaikkaa
ei heikenneta kaavalla. Pieni osa selvitysten perusteella merkitysta liito-oravan elinpiiristd menete-
taan kaavan toteutumisen myo6ta. Kyse on kuitenkin elinpiirin eteldisimmasta osasta, jossa ei sijaitse
liito-oravan lisddantymis- ja levahdyspaikka, ja alueen maasto kallioalueineen ei sovellu liito-oravan
elinymparistoksi. Liito-oravan eteldisinta mahdollista kulkuyhteytta heikennetaan kuitenkin kaavalla,
koska rata-alue laajenee talla suunnalla ja puustoa on tarpeen poistaa radan molemmin puolin. Sel-
vitysten perusteella eteldinen kulkuyhteys on jo nykyiselldan epavarma kulkuesteiden takia, mutta

Merkitaan tiedoksi. Kaavaan on merkitty ratojen R201, R202 ja
R303 yli jalankulun ja pyorailyn eritasoristeys (e) ohjeellisena. Yli-
kulkua ei ole suunniteltu toteutettavaksi ratapihan rakentamisen
ensimmaisessa vaiheessa.

Lisdksi Vaylavirasto on omassa ratasuunnitelmaa koskevassa vas-
tineessaan todennut seuraavaa:

“Vdyldvirasto toteaa kaavoituksen ja rakentamisen osalta, ettd
eritasoristeyksen vaihtoehdot on tarkasteltu ratasuunnitelmavai-
heessa.”
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liito-orava voisi mahdollisesti kdyttaa kulkuyhteytta. Lisaksi kulkuyhteys ei kulje liito-oravalle kovin
sopiville elinymparistdille, eika naille alueilla ole havaittu liito-oravaa selvitysten perustella. Maija-
maen liito-oravan elinpiirille sailyy myos kulkuyhteyksia muualle pienten metsaalueiden ja piha-alu-
eiden kautta. Naiden seikkojen myo6ta kulkuyhteyden heikentaminen ei ole luonnonsuojelulain vas-
taista.

Kaavoituksessa tulee kuitenkin huomioida luontoarvot ja luonnon monimuotoisuus laajemmasta na-
kokulmasta kuin mitd luonnonsuojelulaki saataa. Tasta syysta ELY-keskus katsoo, etta koska eteldi-
semmalle kulkuyhteydelle on annettu liito-oravalle merkitysta tehdyissa selvityksissa, tulee kulkuyh-
teys myos huomioida kaavoituksessa. Kulkuyhteyden sailymisen kannalta on kulkuyhteydelle tar-
peen jattaa tai sijoittaa hyppypuita sielta missa nyt ollaan poistamassa puustoa. Lisaksi EV-3 -alueen
kaavamaaraysta on muokattava silta osin, kun se kohdistuu liito-oravan kulkuyhteyksiin. Alueen hoi-
taminen puistomaisesti ei riittavalla tavalla turvaa kulkuyhteytta. Vahintaan liito-oravan liikkkumisen
kannalta olennainen puusto tulee sailyttaa.

Jaa hieman epaselvaksi, sijoittuuko radanvarren lansiosan kallioketo suunnittelualueelle. Kyseessa
on kuitenkin selvitysten perusteella darimmaisen uhanalainen karu kallioketo, joten ulottuessaan
suunnittelualueelle se tulee huomioida myos kaavakartalla.

Radanvarrella esiintyvat paahdeymparistot ovat pienia alueita, mutta niilla on luonnon monimuotoi-
suuden kannalta merkitystd, ja alueilla esiintyy selvitysten perusteella huomionarvoista kasvilli-
suutta. ELY-keskus suosittelee taten huomiomaan kyseiset alueet uusimman luontoselvityksen suo-
situsten mukaisesti.

Alueella esiintyvien vieraslajien poistamisessa ja kasittelyssa seka maa-ainesten kasittelyssa tulee
seurata vieraslajit.fi-ohjeistuksia.

Hulevedet

Kaavaehdotuksen liitteena olevissa rata- ja ymparistosuunnitelmissa on merkinta siirrettavasta poh-
japadosta, joka saatelee Luolalanjarven pintaa. ELY-keskus katsoo, etta pato tulisi siirtda lahemmas

Kaavakarttaan on radan varren EV-3 merkintd on korvattu EV-4
merkinnalla ja lisatty teksti: ”Liito-oravan liikkumisen kannalta
olennainen puusto tulee sailyttaa. Puustoa poistettaessa tulee
liito-oravan kulkuyhteys varmistaa jattamalla riittava maara hyp-
pypuita.”

Lisdksi Vaylavirasto on omassa ratasuunnitelmaa koskevassa vas-
tineessaan todennut seuraavaa:

“Liito-oravan kulkuyhteys on luontoselvityksen 2024 mukaan Vilu-
luodon kohdalla, jossa puuttoman rata-alueen leveys eli liito-
matka on kapeimmillaan 25 m. Suomen lajitietokeskuksen mu-
kaan liito-orava kykenee liitéimdcédn 20-30 metrié leveiden aukei-
den alojen yli, jolloin kulkuyhteys sdilyy jatkossakin. Rata-alueen
molemmille puolille jéé tdysikasvuista puustoa. Tarvittaessa Vilu-
luodossa on tilaa asentaa muutama hyppytolppa kevyenliiken-
teenvdyldn ja radan viiliselle alueelle.”

Satamaradanvarren eteldpuolelle sijoittuva kallioketo ei ulotu
kaava-alueelle eika ratasuunnittelualueelle.

Vaylavirasto on omassa ratasuunnitelmaa koskevassa vastinees-
saan todennut seuraavaa: “Nykyisen ratapihan paahdeympdiris-
toéd on lidhes mahdoton sddstdd rakennustéiden aikana, siksi ra-
taympdristésuunnitelmassa on esitetty [rautatiealueelle] alueelle
korvaavia paahdeympdristoksi kehitettévid alueita.”
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Luolalanjarvea suunnittelualueen eteldpuolelle, pois hulevesien purkautumisreitiltad. Tama siirto
osaltaan nopeuttaa veden poistumista ratarakenteista.

limastokestavyys

ELY-keskuksen kaavaluonnokseen antamassa kannanotossa todetusti vireilla olevassa asemakaa-
vassa on hyvin tunnistettu ja arvioitu kaavan keskeisimmat ilmastovaikutukset seka huomioitu il-
mastonmuutokseen sopeutuminen ja hillinta kaavamaarayksissa. Asemakaavasta on ehdotusvai-
heessa poistettu uusi asuinpientalojen korttelialue (AP-1), mika vdhentda kaavan negatiivisia ilmas-
tovaikutuksia. Kaavamaarayksia on taydennetty ilmastokestavyyden paremmin huomioivaksi liikera-
kennusten korttelialueen (KM-3) osalta.

Liikenne

Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualueella ei ole lausuttavaa
kaavaehdotukseen.

Lausunto on laadittu yhteistyossa ELY-keskuksen luonnonsuojelu- ja
vesiyksikon seka Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualueen kanssa. ELY-
keskuksella ei ole toimialaltaan muilta osin kaavaehdotukseen lausuttavaa.

Pohjapato sijaitsee rautatiealueella. Vaylavirasto on omassa ra-
tasuunnitelmaa koskevassa vastineessaan todennut seuraavaa:
[pohjapadon] “Siirrolle ei ole estettd ja suunnitelma tarkennetaan
seuraavassa suunnitteluvaiheessa tarvittaessa.”
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15
Caruna Oyj / El LAUSUNTOA

asemakaava ei sijaitse Caruna Oy:n sahkdnjakeluverkon vastuualueella eikd Caruna Oy:lla ole
sahkonjakeluverkkoa kyseisen kaavan alueella. Caruna Oy:lla ei siten ole lausuttavaa asemakaavan
muutosehdotuksesta.

1.6
Suomen Erillisverkot Oy / EIl LAUSUNTOA

Viitaten lausuntopyynté6nne 14.2.2025 koskien Naantalin Asemanseudun asemakaavaa ja asema-
kaavan muutosta.
Hankkeella ei ole vaikutusta Suomen Erillisverkot Oy:n Verkko-operaattoripalvelut liiketoimintaan.

1.7
Turvallisuus- ja kemikaalivirasto TUKES / El LAUSUNTOA

Turvallisuus- ja kemikaalivirastolla (Tukes) ei ole lausuttavaa asiassa.

1.8
Vaylavirasto

Vaylavirasto on tutustunut asemakaavan muutosehdotukseen ja antaa lausuntonsa rautateiden na-
koékulmasta.

Suunnittelualue sijaitsee Naantalin keskustan valittémassa laheisyydessa kasittden Naantalin rata-
piha-alueen ja sitd ympardivia alueita. Suunnittelualuetta rajaavat lannessa ja eteldssa Jarvelantie ja
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Naantalin satamaraide. Kaavoitettava alue ulottuu idassa aina Viluluodon puiston tasalle asti. Poh-
joispuolella suunnittelualue rajautuu Ratakatuun, asuinkerros- ja rivitalokortteleihin, Presidentinka-
tuun, Maijamaenpuistoon seka Viluluodon omakotitaloalueisiin.

Asemakaavatyon tavoitteena on mahdollistaa henkil6liikenteen aloittaminen Naantalin asemalla,
mahdollistaa tavaraliikenteen jarjestelypihan tarvitsemat raiteet aseman alueella, mahdollistaa su-
juva saattoliikenne ja liityntapysakointi asemalla, jarjestaa kevyenliikenteen yhteys Kalevanniemen
koululle ja liikuntahallille seka Karvetin suuntaan radan pohjoispuolella. Kaavassa tarkastellaan myos
mahdollisuuksia uusien kaupallisten palveluiden sijoittumiseksi aseman yhteyteen. Edelld mainitut
tavoitteet edellyttavat uuden katuyhteyden rakentamista aseman alueelle Jarvelantien suunnasta.
Tavoitteena on myos lisdata asumista aseman valittdmassa laheisyydessa radan pohjoispuolella.

Vaylavirasto on antanut 25.5.2024 lausunnon asemakaavan muutosluonnoksesta. Lausunnossa on
huomautettu rautatiealueen kaavamerkinndistad ja meluntorjuntamaarayksista seka raideliikenteen
melu-, runkomelu- ja térindhaitoista. Lausunto on padasiassa huomioitu asemakaavan muutosehdo-
tuksen valmistelussa.

Vaylavirasto huomauttaa, etta kaavaehdotusta on vield tarpeen tarkastaa AL-12- ja KM-3-korttelei-
den meluntorjuntamaardysten osalta. AL-korttelin radan puoleiselle reunalle on osoitettu 30 dBA -
merkintd, jonka mukaan: "Merkinta osoittaa, etta rautatiealueelta (LR) aiheutuva ydomelutaso saa
sen viereiselld asumiseen varatun korttelin asuintiloissa olla korkeintaan 30 dBA. KM-3-korttelin ra-
dan puoleiselle reunalle on osoitettu 45 dBA -merkintd, jonka mukaan:

"Merkinta osoittaa, etta rautatiealueelta (LR) aiheutuva melutaso saa sen liikerakentamiseen vara-
tun korttelin (KM-3) sisatiloissa olla korkeitaan 45 dBA”. Kyseiset 30 dBA ja 45 dBA -merkinnét tulee
jattaa asemakaavaehdotuksesta pois 25.5.2024 annetun lausunnon perusteluiden mukaisesti.

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkeesta. Maanteiden osalta
lausunnon antaa toimivaltainen ELY-keskus.

Kaavakartan AL-12 ja KM-3 -kortteleiden melumaarayksia on
muutettu ja tarkistettu.

Kaavakartalla kaavaehdotuksessa radan puoleisilla rajoilla olleet
merkinnat 30 dBA ja 45 dBA on poistettu.

1.9
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Naantalin Kaupunki, Ymparistonsuojelu

Naantalin kaupungin ymparistonsuojelun lausunto: Asemanseudun asemakaava ja
asemakaavamuutos

Kaavamaaraysten luo-5-merkintaa tulisi tdydentda toteamuksella, etta alue on luonnon monimuo-
toisuuden kannalta tarkea alue, johon kohdistuvista toimenpiteista tulee olla yhteydessa valtion
luonnonsuojeluviranomaiseen.

Luo-alueen eteldisen reunan kallioalue ja silla sijaitsevat vanhat kilpikaarnamannyt tulee pyrkia sai-
lyttdmaan luontoa ja maaston muotoja mahdollisimman pitkalle kunnioittavalla suunnittelulla.

Rata-alueen alitse kulkee Luolalanjarven puro, joka tulisi huomioida kaavamerkinnéin. Puron sta-
tusta vesilain mukaisena kohteena on arvioitu Kunta-Helmi 2-hankkeen yhteydessa (Sweco 2024:
Naantalin Luolalanjarven puro, yleissuunnitelma). Purossa eldd mm. runsas jarvisimpukkapopulaa-
tio. Raportin mukaan pienistakin puroon kohdistuvista toimenpiteista on suositeltavaa jattaa ilmoi-
tus/lausuntopyynto ELY-keskukseen vesilainvalvojalle. Puron ldhialueella tehtivien rakennustdiden
yhteydessa tulisi tehda suunnitelma, jolla minimoidaan puroon kohdistuvia haittavaikutuksia.
Swecon raportti on lausunnon liitteena.

Rata-alueella on runsaasti vieraslajeja (mm. kurtturuusua, komealupiinia ja jattipalsamia). Mahdol-
listen maansiirtotdiden varalta tulisi kaavamaarayksissa mainita, etta rata-alueelta kaivettuja maa-
aineksia saa toimittaa vain asianmukaiseen paikkaan, jolla on lupa vastaanottaa sen laatuisia maita
ja jossa maa-aineksessa olevien mahdollisten vieraslajien levidaminen voidaan estaa.

Kaavakartan luo-5 merkinta on korjattu luo-8 merkinnalla ja mer-
kinndn maaradysta on taydennetty.

Kaavakartalle on lisatty ohjeelliset merkinnat purosta ja padosta,
wp-1 ja wp-2. Asemakaavassa ei voida asettaa maarayksia, jotka
koskevat rautatiealuetta. Rautatiealuetta koskevat suunnitelmat
hyvaksytaan erillisessa Vadyldviraston laatimassa ratasuunnitel-
massa.

Asemakaavassa ei voida asettaa maarayksia, jotka koskevat rau-
tatiealuetta. Rautatiealuetta koskevat suunnitelmat hyvaksytaan
erillisessa Vayldviraston laatimassa ratasuunnitelmassa.
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2.1
Muistutus 1

Naantalin kaupunginhallitus
Naantalissa uudistetaan raideliikennetta ja on Laadittu uusi kaava asemanseudulle.

Olen jo aikaisemmin esittanyt huoleni Viluluodon asunto alueen lisdantyvasta melusta jarjestelyjen
myota. Olen esittdanyt asunto alueen ja rata-alueen viliin rakennetavaksi meluaidan.

Kaavaan sita ei ole merkitty. Olen keskustellut alueen asukkaiden kanssa, jotka asuvat |[ahimpana
kaavailtua uutta rataa ja kevyenliikenteen vaylaa.

Taman lisdksi uuden nelikaistaisen tien valmistuminen lisaa melua huomattavasti asuntoalueella.
Nykyinenkin tielilkkennemelu on jo huomattava talla alueella. Myds suunnitelmissa oleva Muumi-
parkin siirto lahemmaksi asuntoaluetta tuo vielad lisdd meluhaittaa alueelle.

Yhteinen mielipiteemme on, etta kevyenliikenteen vaylan ja Viluluodon asuinalueen viliin tulisi
rakennetaan meluaita.

Meluaita estaisi tulevan uuden nelikaistatien, raideliikenteen ja kevyenliikenteen sekd uuden
Muumiparkin aiheuttaman meluhairion alueelle.

Melumittaukset, jotka on tehty pelkastaan raideliikenteen aiheuttamasta melusta eivat sisalla
edelld mainittuja muita melun aiheuttajia. Nyt jo pelkka olemassa oleva tien melu on aivan sallittu-
jen arvojen ylaarvoissa. Mittaukset on suoritettu muuta vuosi takaperin (Prometor).

Kyseenalaistan myds ratahallinon mittaukset melusta. Mittaukset tehdaan vanhoilla ohjelmilla ja
konttorissa sisatiloissa, ei paikan paalla. Nain ollen mittaukset eivat ole todellisia.

Asemakaavassa ei voida asettaa maarayksia eikd melusuojaustoi-
menpiteitd, jotka koskevat rautatiealuetta. Rautatiealuetta koske-
vat suunnitelmat hyvaksytaan erillisessa Vaylaviraston laatimassa
ratasuunnitelmassa.

Melusuojaus kuuluu lahtékohtaisesti aina melun aiheuttajalle. Vilu-
luodon asuntoalueelle kantautuu lilkkennemelua seka E-18 keha-
tielta etta viereiselta rautatieltd. Melusuojaustoimenpiteet esite-
taan ratasuunnitelmassa. Vaylaviraston velvollisuus on hyvaksya tai
hylata suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet lainsadadannon puit-
teissa. Alueelle on tehty syksylla 2025 uusi raide- ja tieliikenteen
yhteismeluselvitys (Vaylavirasto / A-insindorit 7.10.2025). Yhteis-
meluselvityksen mukaan raideliikenteesta aiheutuva melun lisdan-
tyminen on niin maltillista, etta silld ei ole oleellista merkitysta ko-
konaismelutasoon Viluluodon asuinalueella. Mahdolliset melusuo-
jaustoimenpiteet tulisi tehda E-18 kehatien varressa.

Ote yhteismeluselvityksesta (A-insin66rit 7.10.2025):
”Yhteismelutilanteessa merkittévin ddnildhde on tieliikenne. Mah-
dollinen meluntorjunnan tehostaminen tulisi kohdistaa tien viilitt6-
mddn ldheisyyteen, sillé se olisi kustannustehokkain ratkaisu. Liit-
teen 1 melukartoista ilmenee, etté pelkdstddn tie- ja katuliikenteen
aiheuttamassa melutilanteessa Viluluodon asuinalueella ohjearvot
ylittyviit paikoitellen, ja Idhimpdnd rataa melutasot ovat juuri oh-
jearvon tasolla. Radan varteen sijoitettavalla meluntorjunnalla olisi
hyvin véhdinen vaikutus yhteismelutilanteeseen. Mikdli meluntor-
junta haluttaisiin kuitenkin toteuttaa radan varteen, se edellyttdisi
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Melu ei pysahdy rakennuksiin eikd puihin niin kun mittaukset osoittavat. Toki ne vaimentavat me-
lua mutta ei varmastikaan niin paljon, kun ratahallinon mittaukset osoittavat.

Totta kai mittauksilla taytyy olla joku peruste ja tapa milla ne tehddan ja varmasti ohjelma, jolla ne
tehdaan, on se peruste. Mutta toimistoymparisté on vaara paikka missa melu todennetaan.

Melu pitaisi mitata paikan paalla ja ottaa huomioon kaikki osatekijat ja kokonaisuus.

Meluaidalla on hyva tila kyseisessa paikassa koska nyt alue on hoitamattomassa tilassa ja kaavaan
se on merkitty hoidettavaksi puistoalueeksi.

Talla hetkellakin alueella on jo kova liikenteen melu ja uusien suunnitelmien toteuduttua liiken-
teen melu kasvaa huomattavasti. Meluhaitta vaikuttaa alueen asukkaiden asumisviihtyvyyteen
erittdin paljon.

Alueen asukkaina haluamme, ettd meluaita ja sen rakentaminen otetaan erittdin vakavana ja tar-
kedna asiana huomioon suunnitelmissa ja toteutetaan muun alueen rakentamisen yhteydessa.

erittdin korkean meluesteen rakentamista. Tdllaisen rakenteen
hyétysuhde olisi erittdin heikko.

Vaikka raideliikenteen huomioiminen liséé melutasoa paikoin, vai-
kutukset ovat rajallisia. Ne voivat kuitenkin vaikuttaa melualueen
laajuuteen sekd meluntorjuntatarpeen arviointiin.
Kokonaisuutena melutason muutokset yhteismelutilanteessa ovat
hyvin maltillisia, eikd niillé ole olennaista vaikutusta alueen nykyi-
sen maankdytén toiminnallisuuteen.”

Vayladvirasto on omassa ratasuunnitelmaa koskevassa vastinees-
saan todennut mm. seuraavaa:

”Yhteismelutilanteessa ohjearvon ylittdvid asuin- ja lomarakennuk-
sia on pdivdaikaan kaksi ja yéaikaan yksi enemmdn kuin pelkdssé
tieliikenneskenaariossa. Ndiden liséiksi tarkasteltaessa ulko-oleske-
lualueille kohdistuvia melutasoja julkisivuheijastuksen kanssa,
muodostuvat meluvydhykkeet laajemmille alueille yhteismelutilan-
teessa. Raideliikenteen aiheuttama melutason nousu on kuitenkin
keskimddrin maltillista n. 1-2 dB, tyypillisesti tédmén suuruista muu-
tosta voidaan pitdd véhdisend, koska kuuloastin ja mittaustarkkuu-
den puitteissa eroa on vaikea havaita. Pelkdssd tieliikenne skenaa-
riossa ollaan jo Idhelld ohjearvoa alueilla, joilla meluvyéhyke laaje-
nee yhteismelutilanteessa.

Merkittdvin meluldhde on tieliikenne. Mahdollinen meluntorjunnan
tehostaminen tulisi kohdistaa ensisijaisesti tien vdlittémddn IGhei-
syyteen. Radan varteen sijoitettavalla meluesteelld olisi hyvin vd-
hdinen vaikutus yhteismelutilanteeseen, jolloin sen hyétysuhde olisi
heikko. Kokonaisuutena melutason muutokset ovat maltillisia yh-
teismelutilanteessa, eikd niillé ole olennaista vaikutusta alueen ny-
kyisen maankdytén toiminnallisuuteen.”

2.2

14 | 21




VUOROVAIKUTUSRAPORTTI

Ak-353 Asemanseudun asemakaavamuutos

10.10.2025

LITE 13

Muistutus 2 / As Oy Naantalin Herttuanpiha

AsOy Naantalin Herttuanpihan (Presidentinkatu 9-13, 21100 Naantali) muistutus Asemanseudun
Asemakaavasta

Herttuanpihan hallitus on tanaan tutustunut laajaan Naantalin kaupungin sivuilla olevaan aineis-
toon ja toteaa ettei yhtidllamme ole huomautettavaa varsinaista asemakaavaa kohtaan.

Haluamme tuoda esille huolemme mahdollisen liikenteen aiheuttaman tarinan ja runko- seka
raidemelun vaikutuksista kiinteistomme rakennuksiin ja asukkaisiin. Nythan varsinaista liikennetta
ei ole ollut lainkaan. Alustavat laskelmat osoittavat, ettei ongelmia ilmeisesti tule ja viittaavat ver-
tailuina nykyisen rataverkon huonoon kuntoon. Suunnitelmissa viitataan asuinrakennusten suun-
nittelun vaatimuksiin, mutta yhtiomme rakennukset ovat jo olemassa (valmistumisvuosi 2008).
Tontillamme olevan autotallirakennuksen ja jatekatoksen valilla on pidempi aukko ratapihan suun-
taan. Lisdksi autotallirakennuksen ldansipaatyyn jaa isompi aukko ratapihalle. Esitimme rakenne-
suunnittelussa huomioitavaksi mahdollisten meluesteiden rakentamisen tyon yhteydessa esta-
maan haitallista melua.

Tarind ja runkomelun vaikutukset asuinrakennuksiimme ja asuinviihtyvyyteemme pitda huomioida
suunnitteluaiheena seuraavassa suunnitteluvaiheessa kuten konsultin raportissa "Naantalin
liikennepaikan kehittdminen, RaS, térina- ja runkomelutarkastelu” on mainittu (Antti Pelho
30.9.2024 ja paivityksissa 9.12.2024 RevB on tuotu esille.)

Ratapihan ja kevyen liikenteen vaylan sijoittuminen Iahelle autotallirakennustamme pitda huomi-
oida rakenteiden salaoja- ja hulevesien suunnittelussa. Rakentamisaikaisen mahdollisen rajaytys
tyon vaikutukset huomioitava ja tarkastettava kaikkien yhtiomme rakennusten kohdalla.

Miten liikenteen aiheuttaman tarinan ja ratarakennelmien rakennekerrokset ja varsinainen
rakentaminen vaikuttavat olevaan autotalli ja lammonjakohuoneemme rakenteeseen?
Autotallirakennus on perustettu rakennusvalvonnan hyvaksymalla tavalla ilman kallioon asti ulot-
tuvia betonipaaluja maanvaraisena sorakerroksen paalle valetuilla betonianturoilla.

Asemakaavassa ei voida asettaa maarayksia eika melu- ja ta-
rindsuojaustoimenpiteita, jotka koskevat rautatiealuetta. Rautatie-
aluetta koskevat suunnitelmat hyvaksytaan erillisessa Vaylaviras-
ton laatimassa ratasuunnitelmassa.

Melu- ja tarindsuojaus kuuluu lahtokohtaisesti aina melun aiheut-
tajalle. Presidentinkadun varren asuntokortteleihin kantautuu lii-
kennemelua my0s E-18 kehatielta.

Melusuojaustoimenpiteet esitetdadn ratasuunnitelmassa. Vaylavi-
raston velvollisuus on hyvaksya tai hylata suunnitelmassa esitetyt
toimenpiteet lainsdddannon puitteissa. Alueelle on tehty syksylla
2025 uusi raide- ja tielilkenteen yhteismeluselvitys (Vaylavirasto /
A-insin6orit 7.10.2025). Yhteismeluselvityksen mukaan raideliiken-
teestd aiheutuva melun lisddntyminen on hyvin maltillista, eika silla
ei ole oleellista merkitysta kokonaismelutasoon.

Tarina- ja runkomelun vaikutukset huomioidaan ratapihan alueen
tarkemmassa jatkosuunnittelussa mm. perustus- ja rataraken-
teissa.

Vaylavirasto on omassa ratasuunnitelmaa koskevassa vastinees-
saan todennut mm. seuraavaa:

"Vdyldvirasto toteaa, ettd ratasuunnitelmassa suunnitellaan to-
teuttamiskelpoiset ratkaisut huomioiden ympdristoon vaikuttavat
asiat kuten melu ja térind seké maankdyttd, kuten kaavoitus. Seu-
raavassa suunnitteluvaiheessa laaditaan detaljisuunnitelmat, jossa
tarkennetaan suunnitelmia niin kevyen liikenteen vdyldn (YJ1-tie)
kuin radan rakentamisenkin osalta. Toteuttamisvaiheessa laadi-
taan lisdksi tarkka tyévaihesuunnitelma.”
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Kevyen liikenteen vayla (Opintielle) rakennetaan ldhes kiinni autotalliimme koko kiinteistén mat-
kalta. Samalla ilkivalta yms kayttaytyminen voi lisaantya alueella. Esitimme valvontakameroiden
asentamista siten, etta koko alue tulee valvonnan piiriin. Alueen korkeiden valaisimien valokiilaa ei
saisi osoittaa asuinkiinteistomme suuntaan hairitsevasti.

Lisaksi esitamme kysymyksen milla tavoin radan sahkoistyksen aiheuttamat hairiot oleviin vahva-
virta- ja heikkovirtajarjestelmiimme eliminoidaan?

“"Hankkeen toimesta on laadittu erillinen selvitys yhteismelun vai-
kutuksesta, joka on liitetty ratasuunnitelma-aineistoon néhtdavillé
olon jéilkeen. Selvityksessd tutkittiin Naantalin radan sdhkéistyksen
ja henkiléjunaliikenteen sekd tieliikenteen yhteismeluvaikutuksia
alueen nykyiseen maankdyttéon.

Yhteismelutilanteessa ohjearvon ylittévié asuin- ja lomarakennuk-
sia on pdivdaikaan kaksi ja yéaikaan yksi enemmdn kuin pelkdssd
tieliikenneskenaariossa. Ndiden lisdksi tarkasteltaessa ulko-oleske-
lualueille kohdistuvia melutasoja julkisivuheijastuksen kanssa,
muodostuvat meluvyéhykkeet laajemmille alueille yhteismelutilan-
teessa. Raideliikenteen aiheuttama melutason nousu on kuitenkin
keskimddrin maltillista n. 1-2 dB, tyypillisesti témén suuruista muu-
tosta voidaan pitdd véhdisend, koska kuuloastin ja mittaustarkkuu-
den puitteissa eroa on vaikea havaita. Pelkdssd tieliikenne skenaa-
riossa ollaan jo Iéhelld ohjearvoa alueilla, joilla meluvyéhyke laaje-
nee yhteismelutilanteessa.

Merkittdvin meluldhde on tieliikenne. Mahdollinen meluntorjunnan
tehostaminen tulisi kohdistaa ensisijaisesti tien vdlittémddn Iéhei-
syyteen. Radan varteen sijoitettavalla meluesteelld olisi hyvin vé-
hdinen vaikutus yhteismelutilanteeseen, jolloin sen hyétysuhde olisi
heikko. Kokonaisuutena melutason muutokset ovat maltillisia yh-
teismelutilanteessa, eikd niillé ole olennaista vaikutusta alueen ny-
kyisen maankdytén toiminnallisuuteen.”

“Seuraavassa suunnitteluvaiheessa tehdddn tarvittavat lisétutki-
mukset, jolloin myds autokatoksen perustusrakenteet tutkitaan tar-
vittaessa koekuopin. Autotallirakennuksen mahdolliset routasuo-
jaukset, salaojitukset ja sadevesiviemdréinnit sekd aita ennalliste-
taan, mikdli niihin kohdistetaan toimenpiteitd tai ne vioittuvat. YJ1-
tien tasaus on suunniteltu nykyisen maanpinnan tasoon niin, ettd
lisdkuormitusta ei juurikaan synny maanvaraisille perustuksille tai
maapohjalle. Tarvittaessa YJ1-tien rakennekerroksissa voidaan
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kéyttdd kevennysrakenteita, mikdli se osoittautuu jatkosuunnitte-
lussa tarpeelliseksi. YJ1-tien vedet johdetaan poispdin rakennuk-
sista ja tonteista.

Rakentamisaikaista seurantaa ja valvontaa tehddéin Véyldviraston
asiantuntijoiden toimesta koko rakentamisajan. Muistutuksessa
mainittu kameravalvonnan tarpeet ja laajuus selvitetddn seuraa-
vassa suunnitteluvaiheessa.

Alueella valaisinpylvdiden korkeus on 6 m. Tdssé hankkeessa ei ole
suunniteltu korkeita mastovalaisimia, eiké valokiilat ndin ollen
ulotu hdiritsevdsti kiinteistélle.

Vahvavirta- ja heikkovirtajéirjestelmdn hdiriéiden eliminoimiseksi
kéytetddn radan séhkdistyksen ratajohtojédirjestelmdn teknisind rat-
kaisuina mm. imumuuntajajérjestelmdd, jonka tarkoitus on pakot-
taa paluuvirta kulkemaan paluujohtimessa eli minimoimaan séh-
kéistyksen aiheuttamat paluuvirran hdiriét, toinen ratkaisu on
maadoitukset. Ndilld ratkaisuilla sdhkéistetylld rataverkolla on pys-
tytty eliminoimaan ympdristélle aiheutuvat hdéiriét tehokkaasti.”

2.3
Muistutus 3 / As Oy Naantalin Paroni ja As Oy Naantalin Paronitar

Muistutuksena me Naantalissa osoitteessa Presidentinkatu 7 sijaitsevien kiinteistdjen omistajat
esitimme seuraava:

Esitetyssa muodossa muutosehdotus tulee hylata ja kaavoituksen valmistelua tulee jatkaa
jaljempana esitettavalla tavalla (VA2).

1. Yhtididemme kerrostalot ovat yli 55-vuotiaille tarkoitettuja ns. senioritaloja. Asuntoja on yh-
teensa 77. Asukkaat on idkkaita ja esteettomyys seka helppokulkuisuus on hyvin tarkeaa jokapai-
vaisessa eldamassa ja koko asumismukavuuden kannalta.

Naantalin kaupunkisuunnittelussa on pidetty tarkeana, etta tuleva
henkildliikenteen asemalaituri on mahdollisimman lahella keskus-
taa ja tulevaa keskustan uutta linja-autoasemaa. Matkaketju linja-
auto — juna — linja-auto tulee olla sujuva ja houkutteleva. Kaavakar-
tasta tehdyn mittauksen perusteella asukkaan matka Presidentin-
katu 7:n tontin kulmalta S-marketin ulko-ovelle pitenee 82 m (nyt
64 m -> 146 m). Matkan lisdys ei ole merkittava.

Vaylavirasto on omassa ratasuunnitelmaa koskevassa vastinees-
saan todennut mm. seuraavaa:
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Asukkaista suurin osa kulkee rollaattorien avustuksella.

Paivittdiset ostokset ovat hoituneet loistavasti lahella sijaitsevassa S-marketissa, jonka yhteydessa
sijaitsee my0s apteekki. Etdisyys talosta kauppaan on enimmilladn muutama kymmenen metria.

Nyt kaavamuutosehdotuksessa on kasitelty erilaisia luonnosehdotuksia junaliikenteen
saattamiseksi aivan rakennustemme valittomaan laheisyyteen. Enin osa ehdotuksista pohjautuu
siihen, ettd rataa jatketaan sen nykyisesta paattymiskohdasta lanteen aina Tuulensuunkadulle asti.
Jos ndin meneteltdisiin, niin suora kulkuyhteytemme S-markettiin katkaistaisiin ja
kauppamatkamme pitenisi pahimmillaan monta sataa metria. Tama olisi asukkaillemme
suoranainen katastrofi. Kavellen ja rollaattorilla kauppamatka ei enda onnistuisi. Joutuisimme
turvautumaan muihin hankaliin ja kalliisiin kulkumuotoihin. Ainoastaan laiturivaihtoehto VA2 on
puoleltamme hyvaksyttavissa. Joka tapauksessa suora kulkuyhteys kiinteistéjemme ja S-Marketin
valilla tulee sailyttaa.

2. Pidamme selvana, etta lisdantyva junaliikenne aiheuttaa merkittavasti lisdd melua. Tama
ilmenee meluselvityksestakin, joka tosin on hyvaksymdassa suunnitelmat. Laskennalliset melun
mittaustulokset ovat kuitenkin hyvin ldhelld asetettuja raja-arvoja ja selvdna voidaan pitaa, ettd ne
tullaan toistuvasti normaalissakin junaliikenteessa ylittdmaan. Meluselvitysta ei voi pitaa kattavana
ja riittavana.

Mita pidemmalle lanteen rataa viedaan sitd suurempi ja ddnekkaampi junamelu on nopeuden
kasvaessa talojen kohdalla,

Muutoinkin talot ovat erittdin Iahelld junarataa, eika autokatosrakenteella ole ollut tarkoitus estaa
junaliikenteen kasvavaa melua.

Mikali S-markettia tullaan kasvattamaan ylospain, niin tama tulee myos kasvattamaan melun
heijastusvaikutusta taloihimme pain. Ikdantyneet asukkaamme oleskelevat erittdin paljon monesti
palkitulla pihallamme, jonne lisdantyva melu kantautuu.

Meluesteitimme tulee rakentaa lisda ja ottaa meluvaikutukset paremmin huomioon

“Vdyldvirasto toteaa, ettd suunnitelma on laadittu osayleiskaavaan
perustuen, jossa pohjoiseteldsuuntainen kevyen liikenteen yhteys-
tarve Kreivinkadulta/Presidentinkadulta suoraan Turun Osuuskau-
pan liikerakennukselle ja edelleen Jarveldntielle on ratasuunnitel-
massa esitetty hieman pidemmdilld, radan pdén kiertdvdlla yhtey-
delld. Viyléviraston arvion mukaan kiertohaitta on hyvin pieni.”

Asemakaavassa ei voida asettaa maarayksia eikd melusuojaustoi-
menpiteita, jotka koskevat rautatiealuetta. Rautatiealuetta koske-
vat suunnitelmat ja mahdolliset melunsuojaustoimenpiteet hyvak-
sytaan erillisessa Vaylaviraston laatimassa ratasuunnitelmassa.
Vaylaviraston teettdmien meluselvitysten perusteella suurimmat
sallitut paiva- ja yoaikaisen melun ohjearvot eivat ylity ratapihan
viereisilla asuinkortteleiden piha-alueilla.

Vaylavirasto on omassa ratasuunnitelmaa koskevassa vastinees-
saan koskien raideliikenteen melua ja tarinda todennut mm. seu-
raavaa:

“Meluselvityksessd on otettu huomioon tulevan raideliikenteen
osalta junapituudet, junatyypit ja nopeudet. Naantalin liikennepai-
kalla junan nopeudet ovat enintddn 20 km/h. Pienten nopeuksien
takia melun ja térindn vaikutukset ovat hyvin vdhdiset, myds séh-
kéveturin kdyntiddni on hyvin pieni. Meluselvityksessd sekd tdrind-
ja runkomeluselvityksissd on laadittu laskennat, jonka perusteella
melun- ja térindntorjunta tarvetta ei ole.”

18| 21




VUOROVAIKUTUSRAPORTTI

Ak-353 Asemanseudun asemakaavamuutos

10.10.2025 LITE 13

asemakaavassa.

Asiantuntemuksemme ei riitd arvioimaan tarinan vaikutuksia rakennettuun ymparistoon.

“"Hankkeen toimesta on laadittu erillinen selvitys yhteismelun vai-
kutuksesta, joka on liitetty ratasuunnitelma-aineistoon néhtdavillé
olon jéilkeen. Selvityksessd tutkittiin Naantalin radan sdhkéistyksen
ja henkiléjunaliikenteen sekd tieliikenteen yhteismeluvaikutuksia
alueen nykyiseen maankdyttéon.

Yhteismelutilanteessa ohjearvon ylittévié asuin- ja lomarakennuk-
sia on pdivdaikaan kaksi ja yéaikaan yksi enemmdn kuin pelkdssd
tieliikenneskenaariossa. Ndiden lisdksi tarkasteltaessa ulko-oleske-
lualueille kohdistuvia melutasoja julkisivuheijastuksen kanssa,
muodostuvat meluvyéhykkeet laajemmille alueille yhteismelutilan-
teessa. Raideliikenteen aiheuttama melutason nousu on kuitenkin
keskimddrin maltillista n. 1-2 dB, tyypillisesti témén suuruista muu-
tosta voidaan pitdd véhdisend, koska kuuloastin ja mittaustarkkuu-
den puitteissa eroa on vaikea havaita. Pelkdssd tieliikenne skenaa-
riossa ollaan jo Iéhelld ohjearvoa alueilla, joilla meluvyéhyke laaje-
nee yhteismelutilanteessa.

Merkittdvin meluldhde on tieliikenne. Mahdollinen meluntorjunnan
tehostaminen tulisi kohdistaa ensisijaisesti tien vdlittémddn Iéhei-
syyteen. Radan varteen sijoitettavalla meluesteelld olisi hyvin vé-
hdinen vaikutus yhteismelutilanteeseen, jolloin sen hyétysuhde olisi
heikko. Kokonaisuutena melutason muutokset ovat maltillisia yh-
teismelutilanteessa, eikd niillé ole olennaista vaikutusta alueen ny-
kyisen maankdytén toiminnallisuuteen.”

“Rakentamissuunnitteluvaiheessa laaditaan selvitys maanraken-
nustyoén vaikutuksista ympdristéén, jossa kartoitetaan térind- ja
louhinta-asiantuntijan toimesta térindherkdt kohteet ja annetaan
ohjearvot, jonka alapuolella olevan téirind ei aiheuta rakenteille
vaurioriskid. Térind mitataan tarvittaessa térindmittareilla raken-
nustyén aikana.”
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