Lausunto Naantalin mikroliikennelupaehtoihin

1. Luvan hakeminen ja kdsittelymaksu

Naantalin kaupunki perii mikroliikenneluvan kasittelystd maksun, joka on 300 €. Lupa
myonnetaan kausikohtaisesti. Ehdotettu lupamaksu vaikuttaa poikkeuksellisen korkealta
verrattuna muiden kaupunkien vastaaviin mikroliikennelupamaksuihin, jotka ovat tyypillisesti
noin puolet tasta tai vahemman. Liikenteen palveluista saadetyn lain (303/2025) 18 §:n mukaan
kunnan perima maksu voi vastata enintdan lupahakemuksen kasittelysta kunnalle aiheutuvia
kokonaiskustannuksia.

Lisaksi maksun tulee olla kohtuullinen suhteessa sen kasittelysta ja valvonnasta aiheutuviin
todellisiin kustannuksiin hallintolain (434/2003) 6 §:n yleisesta suhteellisuusvaatimuksesta seka
julkisoikeudellisista suoritteista perittavistd maksuista annetun lain (150/1992) 6 §:std seuraten.

Pyydamme kaupunkia arvioimaan lupamaksun suuruuden uudelleen siten, etta se on linjassa
muiden kaupunkien kaytantdjen seka lainsdadannon kohtuullisuusvaatimusten kanssa.

3. Pysdkaointi

Ymmarramme tarpeen saadella pysakointid erityisesti tiiviissa kaupunkirakenteessa. Samalla on
kuitenkin pidettava huolta alan toimintaedellytyksista, seka ajoneuvon pysakaintiin
suunniteltujen rajoitusten ymmarrettavyyteen. Yksittdisen kulkumuodon pysakéintisaantdjen
tulisi olla linjassa vastaavien ajoneuvojen pysakointisdantdjen ja -mahdollisuuksien kanssa, ja
seka palvelun kayttajien ettd muiden tahojen helposti hahmotettavissa.

Yhteiskayttoisten ajoneuvojen siirtdmisen ollessa kaupungin toimivallan alainen toimi ajoneuvon
ollessa pysakaoityna liikkenteen turvallisuussa vaarantavalla tavalla, pyyddmme Naantalin
kaupunkia huomioimaan, ettd mahdolliset siirrot mikroliikenteen ajoneuvojen kohdalla
kaytanndasa tarkoittavat lahisiirtoja lahimmalle sallitulle pysakéintipaikalle. Pienten, kasin
siirrettavissa olevien ajoneuvojen lahisiirtojen kustannukset tulisi skaalata niista aiheutuviin
todellisiin kustannuksiin nahden.

Kaupungin ja operaattoreiden yhteisena tavoitteena tulisi olla laaja palvelualue, jossa
joukkoliikenne ja mikroliikkuminen taydentavat toisiaan.

4. Kayttoalueet



GPS-pohjaisten rajoitusten kaytettavyydesta ja tarkkuudesta on Naantalin kaupungin edustajien
kanssa keskusteltu eri asiayhteyksissa jo aiemmin. GPS-pohjaisten rajoitusten ollessa hyva
tydkalu, on huomioitava, etta kayttdkieltoalueita tulee rakentaa erityista varovaisuutta
noudattaen, jotta kieltoalue ei kohdistu kieltoalueen ohi ajavaan liikenteeseen. Ajokieltoalueet
ovat tarkoitettu implementoitavaksi vain tdysin muulta liikenteeltd suljetuille alueille. Sen sijaan
niiden kaytto alueilla, joilla on muuta tai risteavaa liikennetta aiheuttaa itsessaan vaaratilanteita
ja heikentaa liikenneturvallisuutta merkittavasti. Tama on liikennepalveluista asetetun lain
tarkoituksen vastaista. Vastaavista tilanteista koituneista onnettomuuksista on jo rekisterdity
liikennevakuutustapauksia.

Naantalssa etenkin Puistotien kohdalla ajokieltoalueen toteuttaminen on mikroliikenteen
kayttajien turvallisuutta vaarantava toimi, jolle ei ole olemassa perusteltua ja dokumentoitua
syyta. GPS-pohjaisena toimena rajoitus tulee osumaan Puistotieta pitkin ajavien lisdksi kaikkiin
muihin mikroliikenteen kayttajiin jotka ajavat risteavilla teillda vaarantaen heidan turvallisuuden
raskaamman liikenteen edessa. Kaupungin esittdmat kieltoalueet, joissa poikkeavat tiet on
jatetty alueen ulkopuolelle ei toimi kaytannon tasolla eika tule tilannetta muuttamaan.
GPS-tekniikalla tehtdva geoaitausta ei ole toteutettavisa metrien tarkkuudella, jolloin Naantalin
kaupunki tulisi omilla rajoituksilla nostamaan onnettomuusriskia kaupungissa ja taten
heikentdmaan liikenneturvallisuutta.

Yhteiskayttoisten ajoneuvojen kayttjille on turvattava mahdollisuus turvalliseen liikkumiseen ja
tilanteen vaatimaan reagointiin liikenteessa. Tama voidaan toteuttaa opasteilla, esteilla seka
ajoneuvojen nopeutta rajoittamalla.

Pysakaintikieltoalueet tukevat ensisijaisesti olemassa olevaa pysakointi-infrastruktuuria.
Tekniset rajaukset eivat paikkaa kaupungissa esiintyvia pysakointi-infrastruktuurin puutteita.
liman asianmukaisia pysakointipaikkoja pysakaintikieltoalueet ohjaavat pysakadintia
luonnottomiin paikkoihin ja ndin aiheuttavat itsessaan pysakadintiongelmia. Esimerkiksi koulujen
pysakointikieltoalueissa tulisi huomioida pysakointimahdollisuus henkilokunnalle seka tilojen
iltakayttgjille. Kaupungin on hyva pohtia tarkemmin, mihin ongelmiin rajoituksilla halutaan
puuttua ja rakentaa rajoitusalueet siten, ettd rajoitusalueet eivat luo esteitd normaalille
arkiliikenteelle.

Tyémaiden ja tapahtumien osalta ehdotamme, etta operaattorin velvollisuus toteuttaa
tapahtumien tai tydémaiden aikaisia tilapaisia rajoituksia olisi sidottu kohtuulliseen
ennakkoilmoitukseen. Operaattorille tulisi varata vahintaan seitseman (7) arkipaivaa aikaa
muutosten toteuttamiseen. Tama varmistaa, etta rajoitukset saadaan toteutettua sujuvasti ja
ovat toteutettavissa ilman kohtuutonta haittaa palvelun laadulle ja operaattorin
toimintaedellytyksille.
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6. Kayttéajat

Laissa Liikenteen palveluista 18 e § todetaan, etta kayttdaikoja koskevat lupaehdot on oltava
likenneturvallisuuden, liikenteen esteettémyyden taikka kadun tai muun yleisen alueen
kunnossa- ja puhtaanapidon kannalta valttamattémia. Kaupunki ei ole esittéanyt lupaehtojen
yhteydessa lain edellyttdmia perusteluja, jotka osoittaisivat ajallisen rajoituksen olevan
valttamaton missaan edella mainituista kolmesta lain tarkoittamasta kategoriasta, jolloin ehto ei
tayta laissa asetettua perusteltavuuden ja suhteellisuuden vaatimusta (Hallintolaki 6 §; PL 18 §:
elinkeinovapaus).

Liikenneturvallisuuden kannalta

Toimintakauden pituus ei itsessaan vaikuta liikkenneturvallisuuteen. Liikenneturvallisuuteen
vaikuttaa teiden kunto sekd saaolosuhteiden aiheuttama liukkaus. Toimintakauden rajaaminen
ei ole valttdmaton toimi liikenneturvallisuuden ndkdkulmasta. Liukkautta ehkaistaan
kaupungissa kaikkien kulkumuotojen osalta samalla periaatteella suolaamalla tai levittamalla
hiekoitussepelia. Sama periaate on sovellettavissa myds sahkdpotkulautoihin.

Lisaksi palveluntarjoajilla on tekninen ja operatiivinen valmius keskeyttaa palvelu tilapaisesti
sadaolosuhteiden niin vaatiessa. Toimintakauden yleinen rajaaminen ei ole oikeasuhtainen eika
valttamaton toimi, vaan sita tulisi arvioida olosuhteiden mukaan.

Lilkkenteen esteettdbmyyden kannalta

Liikenteen esteettomyyteen paadstdan parhaiten vaikuttamaan, kun pysakdintipaikkojen maaraa
lisatdan kaupungissa mikroliikenteelle. Merkityt pysakointipaikat seka geoaitaaminen ovat
tehokkain tapa hallita pysakdintia ja parantaa esteettémyytta kaikilla kulkumuodoilla. On syyta
huomioida, ettd geoaitaamisen ominaisuutta ei muilla kulkumuodoilla ole. Toimintakauden
rajaus ei ole esteettdmyyden kannalta valttamatén toimenpide, kun otetaan huomioon muut
toimet, joita esteettdmyyden kannalta voidaan tehda eivatka esteettomyyteen liittyvat ongelmat
poistu tai vahene pelkastaan silla, ettei palvelu ole kaytettavissa osan vuodesta.

Kadun tai muun yleisen alueen kunnossa- ja puhtaanapidon kannalta

Muun muassa Kuopiossa viimeisten vuosien aikana kehitetty toimintamalli hiekanpoiston
toiminnan varmistamiseksi on ollut esimerkillinen, josta muut Suomen kaupungit ovat voineet
ottaa mallia. Saavutetut tulokset joita kaupunki on tarkastellut yhdessa operaattoreiden kanssa
ovat olleet vakuuttavia. Vuonna 2025 autoja siirrettiin kevatsiivouksen aikana 86 kpl, mutta
sahkdpotkulautojen siirtoja ei operaation aikana raportoitu lainkaan. Tama osoittaa, etta
teknologian ja laadukkaan viestinnan avulla kunnossapitotarpeisiin voidaan vastata ilman
kausirajoituksia. Laadukkaalla kommunikoinnilla ja teknologian hyédyntamisella vastaavia
toimintamalleja on mahdollista toteuttaa myds syksyyn ja talveen. Viimeisten vuosien kehitys
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osoittaa selkeasti ettei kunnossapidon kannalta ole valttamatonta tarvetta rajoittaa kauden
pituutta kaupungin ehdottaman lupaehdon lailla vaan toivottuihin lopputuloksiin paastaan jo
olemassaolevien toimintamallien kaytolla. Taten toimintakauden rajoittamisen
valttamattdmyyskriteeri ei tayty.

Toiminnan aloittamisen ajankohdan kannalta

Kiintedan paivamaaraan sidottu kauden aloitus ei ole yhteydessa siihen, milloin saa- ja
katuolosuhteet todellisuudessa mahdollistavat turvallisen liikkkumisen. Kauden aloituksen
sitominen kiintedan paivamaaraan on historiallisen tiedon seka ilmastomuutoksen valossa
perusteetonta eika tayta 18 e §:n valttamattomyyskriteeria. Yhteiskayttdisten
sahkopotkulautojen toimintakausi on Naantalissa vaihdellut menneina vuosina niin kauden alku,
kuin loppuaikana. Kaytantd osoittaa, ettei kiinted kauden aloituspaivamaara ole ollut tarpeen
eika edes realistinen asettaa suuren vaihtelun vuoksi. Kunnossapito on onnistunut
hiekanpoistossa tehokkaasti yhteistydssa operaattoreiden kanssa.

Ehdotamme kiintean, paivamaaraan sidotun kayttokauden muuttamista todelliset sdaolosuhteet
ja olemassaolevat toimintamallit huomioivaan malliin kayttaen liikenteen palveluista annetun lain
(320/2017) 18 e §:n edellyttamaa valttamattomyyskriteeria. Kiinted paivamaara ei perustu
liikenneturvallisuuden, esteettomyyden tai kunnossapidon nakokulmasta osoitettuun
valttamattdmaan tarpeeseen Naantalissa, vaan toimii teknisena rajoitteena ilman
olosuhdeperustaista harkintaa. Vaihtoehtoisia, vdhemman rajoittavia ja samalla tavoitteisiin
vastaavia keinoja on kaytettavissa ja ne ovat osoittautuneet toimiviksi.

8. Tietojen vdlittdminen kaupungille

Laki liikenteen palveluista (320/2017) 18 e § mahdollistaa ehtojen asettamisen vain silta osin
kuin se on valttamaténta liikkenneturvallisuuden, liikkenteen esteettémyyden, ympariston taikka
yleisen alueen kunnossa- ja puhtaanapidon kannalta. Haluamme muistuttaa, etta datan
valittdminen kolmannelle osapuolelle tulee aina olla toimijan kanssa ennalta sovittu ja
datahallinta sopimuksella (DSA) sdadelty toimi, vaikka kyse olisi kaupungin omien lupaehtojen
ja suunnitelmien kehittamisesta.

10. Muut ehdot

Ymmarramme muutosten ollessa perustelluissa tapauksissa valttamattomia
likenneturvallisuuden, esteettomyyden tai kunnossa- ja puhtaanapidon varmistamiseksi.



Palveluntarjoajan nakdkulmasta on kuitenkin ehdottoman tarkeaa, etta kaupunki tiedottaa
operaattoreita mahdollisista muutoksista kohtuullisen varoitusajan puitteissa.

Kohtuullinen varoitusaika olisi vahintaan 7 paivaa ennen tulevia muutoksia. Pyydamme
kaupungin lisdédmaan kohtuullisuuden ehdon lupaan.
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