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LEMPAALA
Turku—Tampere-valille AKAA
1 h vuorovalin lahijunaliikenne HULI:IITDJ:I[:

* Turku-Tampere-radanvarsikunnat yhdessa esittavat,

etta palvelutasoltaan heikot markkinaehtoiset LOIMAA

kaukojunat korvataan tiheill3 Idhijunaliikenteelld NAANTALI KYRO
+ Esitettava lahijunaliikenne pysahtyy kaikissa kunnissa, jatkuu Naantaliin, RAISIO AURA
voidaan yhdistaa Porin liikenteeseen ja kaksinkertaistaa Tampere—Toijala-
lahijunaliikenteen. Esitys perustuu osin nykykaluston kayttdasteen nostoon TURKU

ja 4 Sm7-lisayksikdn hankintaan.

_ Naantali/Satama—-Turku-Tampere ldhijunaliikenne

* Kunnat ovat valmiita sitoutumaan liikenteen hankinnan Vuorotarjonta  Tunnin vuorovali eli 16 vuoroparia/vrk (3 satamaan ja 13 Naantaliin)

nettokustannuksiin ja keskindiseen kustannusjakoon

Investoinnit Seisakkeet, Naantalin radan kehitys, Toijala—Urjala nopeudennosto
*  Kunvuorotarjonta kaksinkertaistetaan, valiasemien maara _ Kalusto 4 Sm7-lisayksikka ja yojunakaluston hyGdyntaminen
kolminkertaistetaan ja linjaa jatketaan Naantaliin, liikenne saattaa jopa o
tuottaa ylijaamaa pienentamaan valtion tukitarvetta muille reiteille. Kustannukset  Brutto 14,6 Mé&/v (operointi ja kalusto), netto 0—4 Mé&/v (kunnat)
Lipputulot Nykyisella heikolla tarjonnalla noin 10 M€
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TAUSTA-
AINEISTO
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C DTAMPERE

(/ o a .. Nykyinen tai rakenteilla
L) SAAKSJARVI Lahiaikoina toteutettava
) Pitkan aikavalin toteutus
0 LEMPAALA

\ VIIALA
TOIJALA

Suomen kasvukolmion puuttuva
kylki On korjattava Ei kaksoisraidetta

« Nykyinen markkinaehtoinen kaukojunaliikenne Turun ja Ei .t-unnittai:_:fta
Tampereen vilill3 ei tdyti kuntien palvelutasotavoitteita liikennetta

«  2-3 tunnin vuorovalit ovat yksinkertaisesti lilan pitkia mahdollistamaan
esimerkiksi sujuvaa tydmatkustusta. Harvat pysahdysvali naivettaa turhaan
radanvarsikuntia. Nykyinen kaukojunaliikenne estaa Tampereen ja Turun
seudullisen lahijunaliikenteen kehittamista varaamalla ratakapasiteettia.

Paarata:
3 junaal/h

Pasila—
« Turku-Tampere kehittaminen onnistuu murto-osalla Riihimaki

: : ) _ ) o 0,5 mrde€ Riihimki
kasvukolmion muiden kylkien kehityksesta Lansirata

3. vaihe
. o . L : 3 mrd€
+ Paarataan ja Lansirataan panostetaan parhaillaan sadoilla miljoonilla euroilla TURKU 4

KUPITTAA
» Tarjonta ei kehity riittavasti markkinaehtoisesti eika KERAVA

open access —kilpailu ole realistista -> reitin liilkenne on
sisallytettava ostoliikennekokonaisuuteen

. , . . e , HELSINKI
+ Junaliikenteen kehitys hyvaksyttavalle tasolle edellyttaa julkista tukea, jonka

kunnat ovat valmiita tarjoamaan
Rantarata:

1 h vuorovali
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. . .
T?hokkaat Ja kattavat ISP = T TNy ey o
aikataulut ss T4 o4

6:37 - 6:58 8:48 5:17 7:09 8:58 - 9:19
« Aikataulurakenne perustuu seka infran etta kaluston 7:37 - 758 948 1148 612 809  9:58 - 10:19
mahdollisimman tehokkaaseen kayttoon 846 858 1048 747 909 10:58 - 11:19
 Junakohtaamiset pysadhdysten yhteydessa (Toijala, Humppila, Kyrd, Turku) e ) — 1148 ESS 1009 || 1138 . 221
+ Liikennetta jatketaan Turusta Naantaliin ja satamaan, koska se onnistuu 10:37 - 10:58 12:48 11:09 12:58 ) 13:19
ilman lisékalustoa ja lahes samoilla kustannuksilla saadaan enemman tuloja ~ 11:37 - 11:58 1348 1544 10:03  12:09  13:58 - 14:19
. I o 12:37 - 12:58 14:48 13:09 14:58 - 15:19
* Yhdistettavissa Tampere—Pori-liikenteeseen p— ) 1358 || 1548 . 1242 1409 1558 i 16:19
« Lapi paivan tasainen tunnin vuorovali 14:37 - e | e LS S - 17:19
. . , , , , 15:37 - 15:58 17:48  19:44 * 16:09 17:58 - 18:19
+ llta-aikaan yksi vuoropari "puuttuu” kokonaisuuden tehostamiseksi
16:37 - 16:58 18:48 17:09 18:58  19:10
+  Ensivaiheen pysahdyspaikat Naantali/Satama, Turku, Aura, Kyrd, Loimaa, pp— pp— - 1 ] o
Humppila, Urjala, Toijala, Viiala, Lempaala, Saaksjarvi ja Tampere - tosin : i ' ' : : : ' '
Urjalassa pysahtyy vain joka toinen vuoro, jotta aikataulurakenne on 18:37 - 18:56 19:09 20:58 - 21:19
mahdollinen mahdollisimman vahilla investoinneilla 19:46  19:58 21:48 1812  20:09  21:58 i 22:19

20:46 20:58 22:47 23:49

« Toijala—Tampere 20—40 min lahijunavuorovali
21:58 23:48 22:09 23:58 - 0:19

+ Kustannustehokkain tapa tuottaa Tampereen etelapuolelle niin tasainen

lahijunaliikenteen vuorovali kuin nykyinfralla voi toteuttaa
WSP | Esitys Turku—Tampere-valin ostoliikenteesta | 16.10.2025
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Vain vahaiset infratoimet tarpeen

WSP | Esitys Turku—Tampere-valin ostoliikenteesta | 16.10.2025

Toijala—Humppila 1. vaihe

Urjalan pysahdykset edellyttavat lisakapasiteettia; Esimerkiksi 1. vaiheessa
Urjalassa voi pysahtya joka toinen juna, jos Toijala—Urjala valilta poistetaan
tasoristeykset (2/5 jo suunnitteilla) ja nopeus nostetaan 140 — 160 km/h

Karkea arvio kustannusarvio on alle 10 M€

Tarvittavan investoinnin laajuus suunniteltava tarkemmin

Naantalin radan parannus ja sahkoistys

Uudet seisakkeet

Naantalin likennepaikka, kaupunki ja valtio neuvottelevat kustannusjaosta
Raision seisake, 4,1 M€, kaupunki ja valtio sopineet kustannusjaosta
Auran seisake, 1,9 M€*, ehdotus kustannusjaosta 50/50

Kyrén (Poytya) seisake, 2,6 M€*, ehdotus kustannusjaosta 50/50

Urjalan seisake, 1,0 M€*, ehdotus kustannusjaosta 50/50

Saaksjarven seisake, MAL-hanke

*Turku—Toijala asemapaikkojen kehittdmissuunnitelma 2023
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Lapinneva

@ Poikkeus Vil

Q Vahojarvi
351

Niinisalo Sisatto

Korkeakos

. Karheiarvi@ Juupajoki(é
Mahdolliset KSR e \
Majajarvi@ s

Orivesi keskusta £
Lakiala @

Tahkoluoto @ 349 . .
Méntyluoto B¢ lisaraiteet

Yléjarvi 009\ 5°

Pon " Amaluoto

Infran kehitysta voi jatkaa 2030- luvulla . .0

 Lisaseisakkeet

+  Turku—Naantali —valin mahdolliset lisaseisakkeet, mahtuvat
aikataulurakenteeseen

+  Turku—Kyro-valin mahdolliset lisaseisakkeet (esim. Jakarlan (Turku) seisake,

1,2 M€* & Liedon seisake, 2,3 M€*), edellyttavat radan nopeuttamista tai
lisakapasiteetti-investointeja

+ Mellilan (Loimaa) seisake, mahtuu aikataulurakenteeseen

* Toijala—Humppila 2. vaihe
« Esim. Urjala—Humppila nopeudennosto tai pieni kaksoisraide Humppilan
itdpuolelle mahdollistamaan kaikkien junien pysahtyminen Urjalassa,
voidaan toteuttaa tarvittaessa 2031 jalkeen
» Toijala—Tampere-valin lisaraiteet

+ Mahdollistavat lisdpysahdykset ja hairidsietoisuuden parantaminen

WSP | Esitys Turku-Tampere-vélin ostoliikenteesté | 16.10.2025  *Turku—Toljala asemapaikkojen kehittdmissuunnitelma 2023
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Hyodynnetaan nykykalustoa ja hankitaan uusia junia

tehokkaaseen kayttoon

» Liikenne toteutuu viidella junayksikolla, joista yksi
katetaan yojunakaluston hyodyntamisella

* Nykyisen yojunaliikenteen jatkaminen edellyttaa, etta Turun ja Tampereen

valilla kulkee makuu- ja autovaunujen lisdksi oma veturi ja 2—4 paivavaunua.

llman uutta ostoliikennetta kalusto seisoisi koko paivan Turussa.
Esityksessa maksimoidaan kaluston kayttd ajamalla veturilla ja
paivavaunuilla 2 vuoroparia Tampereelle ja takaisin yojunavuorojen valilla.

+ Esitys edellyttaa vain 4 Sm7-junayksikkoa lisaa

+ Varakaluston maara laskettava Etela-Suomen taajamajunaliikenteen
kokonaisuuden kannalta — laskelmissa oletettu 10 % varakalustomaaraksi

* Yhden kalustokierron voi mahdollisesti yhdistaa Porin junaliikenteen kanssa
(IC462), mika vahentaa kalustotarvetta ja kustannuksia 0,8 M€/v

WSP | Esitys Turku—Tampere-valin ostoliikenteesta | 16.10.2025

* Ei edellyta uusia varikkoinvestointeja

« Riittaa, ettd Naantalissa mahdollistetaan 3 junayksikon yopyminen

- 2




\\\I)

Aikataulu- ja kalustonkayttoluonnos

>

| Kalusto | Nnit | Rai | Tus | Tku | Au | K6 | tm | Hp | ur | T | via | Lpd | Sj | Tpe

Slurg: 78 5:37 5147

SurgiEN 6:37  6:47

SIOIE: 78 7:37 747

O

STurg:al 9:37
10:37

11:37

Sm7 #2
Sm7 #3
Sm7 #4
IC
Sm7 #1
Sm7 #2
Sm7 #3
Sm7 #4
IC
Sm7 #1
Sm7 #2
(o)

12:37
13:37
14:37
15:37
16:37
17:37
18:37

19:46
20:46

5:58

6:58

7:58

8:58

9:58

10:58
11:58
12:58
13:58
14:58
15:58
16:58
17:58
18:56
19:58
20:58
21:58

6:18
7:18
8:18
9:18
10:18
11:18
12:18
13:18
14:18
15:18
16:18
17:18
18:18

20:18
21:18
22:18

6:30
7:30
8:30
9:30
10:30
11:30
12:30
13:30
14:30
15:30
16:30
17:30
18:30

20:30
21:30
22:30
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6:57 7:10
7:59 -
8:57 9:10
9:59 -
10:57 11:10
11:59 -
12:57 13:10
13:59 -
14:57 15:10
15:59 -
16:57 17:10
17:59 -
18:57 19:10

6:44
7:44
8:44
9:44
10:44
11:44
12:44
13:44
14:44
15:44
16:44
17:44
18:44

21:10
22:10
23:10

20:44 20:57
21:57

22:57

21:44
22:44

7:23

7:28

7:35

8:23 8:28 8:35

9:23 9:28 9:35

10:23
11:23
12:23
13:23
14:23
15:23
16:23
17:23
18:23
19:23

21:23
22:23
23:26

10:28
11:28
12:28
13:28
14:28
15:28
16:28
17:28
18:28
19:28

21:28
22:28

10:35
11:35
12:35
13:35
14:35
15:35
16:35
17:35
18:35
19:35

21:35
22:35

7:42

8:42

9:42

10:42
11:42
12:42
13:42
14:42
15:42
16:42
17:42
18:42
19:42

21:42
22:42

Sm7 = 100 metria pitkd sdhkémoottorijuna

PYO = Yéjuna

IC = Ybjunasta irrotetut paivdvaunut

7:48

8:48

9:48

10:48
11:48
12:48
13:48
14:48
15:48
16:48
17:48
18:48
19:48

21:48
22:48
23:48

>

PYO
Sm7 #1
Sm7 #2 JEcHL
STurg: <8 9:08
10:08

5:42 -

7:15
8:15
9:15
10:15
11:15

7:08

Sm7 #4
IC
Sm7 #1

11:08
12:15
13:15
14:15
15:15
16:15
17:15
18:15
19:15
20:15

12:08
Sm7 #2 EH
STare<n 14:08
Sm7 #4 [uEXL
[0

Sm7 #1

16:08
17:08
Sm7 #2 [ukH0l
Sm7 #3 [uEHIl

Sm7 #4 AL

Syl 22:08 22:15

Nnl = Naantali

Rai = Raisio

Tus = Turun satama
Tku = Turku

Au = Aura

6:05

7:22 7:34 747
8:22
9:22
10:22

11:22

7:29
8:34 -
9:47
10:34 -
11:47

8:29
9:29 9:34
10:29
11:29 11:34
12:34 -

13:47

12:22
13:22
14:22

12:29
13:29 13:34
14:34 -
15:47
16:34 -
17:47
18:34 -
19:47
20:34 -

14:29

15:22 15:29 15:34
16:22
17:22
18:22
19:22

20:22

16:29
17:29 17:34
18:29
19:29 19:34
20:29
22:22 22:29 22:34 22:47

K6 = Kyré

Lm = Loimaa
Hp = Humppila
Ur = Urjala

6:29

8:00

9:00

10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00

23:00

6:44

8:13

9:13

10:13
11:13
12:13
13:13
14:13
15:13
16:13
17:13
18:13
19:13
20:13
21:13

23:13

6:59

8:28

9:28

10:28
11:28
12:28
13:28
14:28
15:28
16:28
17:28
18:28
19:28
20:28
21:28

23:28

7:10 7:45
8:39 8:58 -
9:39 9:58 -
10:39 10:58 -
11:39
12:39
13:39
14:39
15:39
16:39
17:39
18:39
19:39
20:39
21:39

7:35

11:58 -
12:58 -
13:58 -
14:58 -
15:58 -
16:58 -
17:58 -
18:58 19:10
19:58 20:10
20:58 -

21:58 -

23:39 23:58

Tl = Toijala

Via = Viiala

Lpé = Lempé&éla
Sj = Saéaksjéarvi

Tpe = Tampere

9:10

10:10
11:10
12:10
13:10
14:10
15:10
16:10
17:10
18:10

21:10
22:10

00:10

|Kalusto | Tpe | 8 | Lpa | Via | 11 | ur | Hp | Lm | Ko | Au| Tku| Tus | Rai | Nni

9:19

10:19
11:19
12:19
13:19
14:19
15:19
16:19
17:19
18:19

21:19
22:19

0:19
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Lipputulot voivat jopa ylittaa kustannukset

Vuosittaiset kulut ja tulot

Esitys kaksinkertaistaa

. . . tarj ,
- Nettokustannukset ovat lipputulojen kasvusta riippuen colminkertaistas
—_ ili valiasemien maaran ja 2024 Turku—Toijala-
0—4 miljoonaa euroa vuodessa ottan fikentoon Torusta TG VAl ol 690 000
+  Operoinnin* ja kaluston kustannukset ovat Traficomin periaatteilla** 14,6 M€/v. Naantaliin. Jos lipputulot ) e, [eieln)
kasvavat yli 46 %, liikenne § 12 lipputulot (Tampere
«  Turku—Tampere nykyiset lipputulot ovat noin 10 miljoonaa euroa vuodessa ja tuottaa yljaamaa T hsg"l‘é‘\’/'i‘r’::&‘;“
rataosan matkustajamaarat ovat olleet kasvussa. Uudet seisakkeet, uudet 3 10 arvi;miohjeiden
vuorot ja linjan pidentaminen kasvattavat lipputuloja. Laskelmissa on oletettu, 4.4 uuden Sm7-i S perusteella noin
= C o
etta lipputulot kasvavat vahintadan 6 % - todennakoisesti paljon enemmankin. péég;:&str:nnﬁ’;: §_ 8 JOLHS U
L . . 4 0,8 M€/v/juna =
* Liikenne saattaa jopa olla ylijaamaista, kun ei silla ei ole
vaikutusta kiinteisiin hallintokuluihin
. " . . T . . : 27 000 tyétuntia (kuljettaja &
!_uken.teen Ilsaykse.lla o.r.1 hy.VI.r.] vahaiset valliutukset Traficomin, kalustoyhtion konduktdéri) a 130 €/h
ja muiden osapuolien kiinteisiin kustannuksiin
+ Vaikka liikenteen edellyttdama tuki on pienta tai likenne saattaa jopa tuottaa » _ _
eea e . L . . . . . 2,0 miljoonaa junakilometria
ylijaamaa, tarpeelliseksi nahty tarjonta ei synny markkinaehtoisesti -> (6nergiay kaluston

useimmat asemat ovat markkinaehtoiselle operaattorille liian pienia ja kunnossapito & ratamaksut) Operointi- ja Lipputulot Nettokustannukset
vahaisemman kysynnan vuoroja tuskin ajettaisiin a3,8 €/km kalustokustannukset

Nettokustannukset ovat:

WSP | Esitys Turku-Tampere-valin ostoliienteesta | 16.10.2025  *Operointikustannuksiin ei sisélly yéjunavuorot, jotka ovat jo valtion rahoittamia ° 4 M€y, josllipputulotkasvavat 6 % nykytilanteesta

**Selvitys: Henkilbliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa 2030-luvulla, 2025

10

* 2 M€y, jos lipputulot kasvavat 26 % nykytilanteesta
* 0 M€/, jos lipputulot kasvavat 46 % nykytilanteesta
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Kunnat kantavat lipputuloriskin ja jakavat kustannukset

keskenaan

Naantali

Raisio

Turku (keskusta, Jakarla)
Aura

Poytya (Kyro)

Loimaa

Humppila

Urjala *

Akaa (Viiala, Toijala)

Tampereen seutu (Tampere, Lempéaala,
Saaksjarvi)

Yhteensa

WSP | Esitys Turku—Tampere-valin ostoliikenteesta | 16.10.2025

370 000,00 €

400 000,00 €

750 000,00 €

260 000,00 €

280 000,00 €

340 000,00 €

250 000,00 €

260 000,00 €

350 000,00 €

750 000,00 €

4 010000,00 €

Kunnat jakavat keskenaan noin neljan
miljoonan euron nettokulut.

Viranhaltijatasolla sovitut maksuosuudet
on viety kuntien paatoksentekoon vuoden
2025 lopulla (muualla marras-
joulukuussa, Tampereella ja
Lempaalassa arviolta helmikuussa 2026).

11
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Hankinnan ja investointien aikataulu on realistinen

Q3-Q4 2025 Suunnittelu Traf Kiloail tt20?$(—2(:30 £ ELALTELL Valrr,:'?.t.ilut Kilpailutust
Kuntien ja LVM:n véliset neuvottelut raficom kilpailuttaa likenteen osana muun ostoliikenteen kilpailutusta,
likenteen hankinnasta ja rahoituksesta, Vaylavirasto suunnittelee ja toteuttaa infratoimenpiteet, kalustotoimittaja

kuntien ja Vaylaviraston valiset neuvottelut toimittaa kaluston, ja niin edelleen
infran kehittdmisesta, tarkempi aikataulu- ja

kalustonkayttosuunnittelu

Q1 2026 kuntien

periaatepaatokset Q2 2026
Kunnat tekevét valtuustotasolla Kalustotilaukset Q1 2031

periaatepaatokset, jossa paattavat riittavan Kalustoyhtio tilaa Sm7- Hiikenie
suuresta sitoutumisesta liikenteen hankinnan lisayksikot » )
kustannuksiin pitkalla aikavalilla seka kaynnistyy
mahdollisista infratoimenpiteiden rahoituksesta

WSP | Esitys Turku—Tampere-valin ostoliikenteesta | 16.10.2025 12
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