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Tyon lahtokohdat

— Naantalissa Luolalan kaupunginosassa sijaitsee Noutokatu. Sen varrelle, |
katuosoitteeseen Noutokatu 6, suunnitellaan alustavasti noin 3600 k-m2 suuruisen ©) rariasteitava ittyma
liikerakennuksen sijoittamista (kuva 1). Noutokatu kytkeytyy Linkkikadun kautta
Kehatiehen (Kantatie 40). Tassa tydssa arvioidaan maankadytdén kehittymisen
vaikutuksia Noutokadun, Emannankadun ja Linkkikadun seka Linkkikadun,

Kehatien ja Ruonan yhdystien liittymissa. %,
N Py
— Liikenneverkon toimivuutta tarkastellaan kahdessa ennustetilanteessa; ns. "y6n Liikes
yli” -tilanteessa ja vuoden 2050 tilanteessa. "Yon yli” - tilanne ajoittuu O N rakennus
lahivuosille, jolloin uusi maankdayttd on jo rakentunut, mutta liilkennemaarien N@ TN
yleinen kasvu alueella on varsin maltillista. Vuoden 2050 tilanteessa huomioidaan < O ‘

my0ds liikenteen yleinen kasvu alueella. Kummassakin ajallisessa ‘
poikkileikkauksessa tarkastelut ajoittuvat illan ruuhkahuipputunnille, koska se
paasaantoisesti on verkolla aamun ruuhkahuipputuntia kuormittuneempi. :

— TyoOssa tarkastelualueen liittymien toimivuutta tarkasteltiin nykytilannetta Kuva 1. Tarkastelun keskiéssd olevan
vastaavilla liittymajarjestelyilld seka tarkasteltiin Linkkikadun, Kehatien ja Ruonan liikerakennuksen sijainti alueella ja
. .. .. . .. .. e tarkasteltavat liittymat.
yhdystien liittymassa vaihtoehtoisia liittymajarjestelyja.

— Ty0 on laatimisesta AFRY Finland Oy:ssa vastasivat Laura Mansikkamaki
(projektipaallikkd), Anni Henttonen (asiantuntija) ja Jutta-Leea Yldnen
(laadunvarmistus). Ty6ta ohjasivat Naantalin kaupungilta Heli Ylénen ja Mika Hirvi.
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Liikennelaskentojen lahtokohdat

— Liikennelaskennat toteutettiin liittymalaskentoina
kahdessa alueen liittymassa (kuva 2).

— Laskennat suoritettiin syyskuussa 2025, viikolla 38.

— Liikennemaarat kirjattiin ylés 15 minuutin ajanjaksoissa
ja raskas liikenne merkittiin ylos erikseen.

— Liikennelaskentojen yhteydessa havainnoitiin myds
jalankulun ja pyoérailyn maaria liittymissa.

— Laskentatulosten perusteella keskimaaraisen
vuorokauden illan ruuhkahuipputunti ajoittuu alueella
aikavalille 15:15-16:15.
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Kuva 2. Liittymélaskennoissa tarkastellut liittymét
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Kehatien, Ruonan yhdystien ja Linkkikadun
liittyma

— Kehatien, Ruonan yhdystien ja Linkkikadun

liittyméassa laskettiin liikennettd kahtena L)
paivana; Ruonan yhdystien ja Linkkikadun %00\?9 ,,gﬁ’
liittym&suunnat tiistaina 16.9.2025 ja Kehéatien - ¥ o™ of?

v
liittym&suunnat torstaina 18.9.2025. \ v zv "'6%10 1
Kumpanakin paivana lilkennetta laskettiin klo é b Mg

. 0\
15:00-17:00. §0 f@

— Liittyman kokonaisliikennemaaran perusteella
arvioituna illan ruuhkahuipputunti ajoittui
aikavalille 15:15-16:15 (kuva 3).

— Illan ruuhkahuipputunnin aikana liittymasta f: %@

kulki [dpi noin 1891 ajoneuvoa. Raskaan >4 © oo@
.. .. 1. i ey 9‘: A ?» 9 @
lilkenteen osuus koko liittyman liikennemaarasta o 69” \Y ® ©
oli noin 2 %. 66'\ N %
N
— Ruonan yhdystien ylittavalla suojatielld Raskaat ajoneuvot (ajon. / IHT)

Henkildautot ja pakettiautot (ajon. / IHT)
Kaikki ajoneuvot yhteensa (ajon. / IHT)
Kuva 3. Kehétien, Ruonan yhdystien ja Linkkikadun liittymé&ss& lasketut liikennemdé&érét.

iltahuipputunnin aikana havaittiin jalankulkijoita
15 ja pyoérailijoita 24.



Linkkikadun, Noutokadun ja Emannankadun
liittyma

— Linkkikadun, Noutokadun ja Emannankadun liittymassa suoritettiin
lilikennelaskennat keskiviikkona 17.9.2025 klo 15:00-17:00.

— Liittyman kokonaisliikennemaaran perusteella arvioituna illan 2.6 '»600
ruuhkahuipputunti ajoittui aikavalille 15:00-16:00 (kuva 4) 9"{96‘0 2
Q
o Qi‘ J
"4
— Illan ruuhkahuipputunnin aikana liittymasta kulki l1api noin 100 2 %ﬂ . @
ajoneuvoa. Raskaan liikenteen osuus koko liittyman ? ’ﬂ@
liilkennemaarasta oli noin 3 %. o
@)
[
— Noutokadun ylittavalla suojatielld iltahuipputunnin aikana havaittiin
jalankulkijoita 5 ja pyorailijoita 6. % x
o
f o Y%
7\ ®1 > %
N °~, O %>
— Liikennelaskennoissa huomioitua: "’0 Q,D‘ o
— Linkkikadulla ei liittymassa ole suojatieylitysmahdollisuutta. Iltahuipputunnin °f°
aikana linkkikadun ylitti kaksi pyorailijaa. Koko laskenta-ajanjakson aikana : :
Linkkikadun ylitti edelld mainittujen pyorailijdiden lisdksi kaksi jalankulkijaa. Raskaat ajoneuvot (ajon. / IHT)
Laskentojen yhteydessa kirjattiin huomiona, etta Linkkikadun ylittaminen Henkildautot ja pakettiautot (ajon. / IHT)
vaikutti turvattomalta. Kaikki ajoneuvot yhteensa (ajon. / IHT)

Kuva 4. Linkkikadun, Noutokadun ja Emé&nnédnkujan liittymé&sséa
lasketut liikenneméérét.
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Liikenne-ennusteiden lahtokohdat

Tydn yhteydessa, syyskuussa 2025, suoritettujen liittymalaskentojen ja tyén lahtotiedoksi saatujen Luolalankadulla
marras- ja joulukuussa 2023 suoritettujen poikkileikkauslaskentojen pohjalta muodostettiin tarkastelualueelle
nykytilanteen iltahuipputunnin liilkennemaaraarvio.

— Kun liikennelaskennoissa havaittuja Kehatien iltahuipputunnin 2025 liilkennemaaria verrattiin Suomen Vaylat - palvelun vuonna
2023 laskettuihin Kehatien keskimaaradisen arkivuorokauden liikkennemaariin, Linkkikadun liittyman lansipuolella iltahuipputunnin
osuus Kehatien koko vuorokauden liikennemaarasta vaikuttaisi olevan noin 11 % ja liittyman lansipuolella noin 12 %. Yleisesti
voidaan katsoa iltahuipputunnin liikennemaaran edustavan suunnilleen noin 9-12 %:a vuorokauden liikennemaarasta. Talla
lahtboletuksella vuosien 2023 (kavl) ja 2025 (iht) liikennemaarien vertailun perusteella vaikuttaisi silta, ettei Turun Kehatien
arkivuorokauden lilkennemaara tarkastelualueella ole merkittavasti kasvanut kahdessa vuodessa.

Noutokadun osalta saapuvan ja lahtevan liikenteen jakautumista eri tonttiliittymiin arvioitiin karkealla tasolla
tonteille sijoitettujen pysakéintipaikkojen pohjalta.

Nykytilanteen liilkennemaaraarvio jalostettiin edelleen nykytilanteen lilkenne-ennusteeksi tuomalla siihen mukaan
Ruonan yhdystien varrelle sijoittuvien maankaytén kehityshankkeiden arvioidut liikennetuotokset (taulukko 1).

— Rautakadun varrelle rakentuvan Prisman liikennetuotos tuotiin ennusteeseen mukaan Ruonan yhdystien liikenneselvitys -tyon

(2023, AFRY) mukaisesti.

— Ruonan yhdystien ja Aurinkotien kulmaan sijoittuvan Tokmannin liikennetuotosta arvioitiin laajan tavaravalikoiman kaupan
yksikén tuotoskertoimien perusteella. Kertoimet perustuvat Liikennetarpeen arviointi maankaytdn suunnittelussa-julkaisun
(Suomen Ymparistdé 27/2008) periaatteisiin.

Taulukko 1. Ruonan yhdystien varrelle sijoittuvien liiketoiminnan yksikéiden liikennetuotoslaskelmissa kédytetyt kertoimet.

Henkild-

2 Myynti Hen:;alrl]ltlggnfteen pil.(.eulta..:'ltu_ Ku:;m:t—igu;u— Henkilauton Henkildautoilun | Tavaraliikenteen Henkildliikenteen automatkaa / vrk
k-m k-m? Y . 2 ayntia / Y ) » | keskikuormitus kulkutapa- matkaa / vrk “f‘a‘_kaa / vrk (autossa voi olla
100 myynti k-m 100 myynti k-m2 100 myynti k-m osuus (kaikki kulkutawvat) useita henkil3its)
Prisma 10000 7000 67 0.07 0.28 1.52 0.89 49 9380 5492
Tokmanni 3000 2100 35 0.1 0.15 1.69 0.89 11 1470 774
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Noutokadun liikekiinteiston

liikennetuotos 1/2

— Noutokadun varrelle sijoittuvaan liikekiinteist6é6n on hahmoteltu kahta liiketilaa.

— Suurempi liiketila on kooltaan noin 3100 k-m? ja sille on varattu myds 260 m? laajuinen katettu ulkomyymala.
Liiketilaan sijoitettiin laskelmissa laajan tavaravalikoiman kaupan yksikkd.

— Pienempi liiketila on kooltaan noin 450 k-m2. Siihen sijoitettiin laskelmissa erikoistavarakaupan yksikkd.

— Koska liiketilat sijaitsevat samassa liikerakennuksessa, jonkin verran paallekkaisyytta niiden tuottamissa

matkoissa todennadkodisesti esiintyy. Tata ei kuitenkaan otettu laskelmissa huomioon.

— Katetun ulkomyymalan osalta oletettiin, etta sen tuottamista kaynneista 60 % sisaltyy suuremman liiketilan

kaynteihin.

— Lisdksi laskelmissa oletettiin, etta iltahuipputunnin aikana 5 % liikekiinteistdn tuottamista matkoista (noin

3 saapuvaa ja 3 lahtevaa matkaa) sisaltyy Noutokatu 5:n palvelujen tuottamiin matkoihin ja
lilkekiinteistblle joko saavutaan Noutokatu 5:n pysakéintialueelta tai sieltd suunnataan Noutokatu 5:n
pysakodintialueelle.



Noutokadun liikekiinteiston
liikennetuotos

— Liikerakennuksen tuottamien liikennevirtojen suuntautumisen oletettiin
noudattelevan liikenteen suuntautumista nykytilanteessa
(liikennelaskentojen mukaisesti). Arvio suuntautumisesta on esitetty
kuvassa 5.

— Liikennetuotosta arvioitiin Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa-julkaisun (Suomen Ymparistd 27/2008) periaatteiden
mukaisesti.

— Noutokadun liikekiinteiston liikennetuotoslaskelman lahtboletukset ja

laskelma on esitetty taulukossa 2.

< : olo
I\ 7
LIRS
>SRN
ol 0I5V Y
cfo‘ ‘\S\o % ° <

= Suunnan osuus ldhtevasta liikenteesta
= Suunnan osuus saapuvasta liikenteesta

Kuva 5. Noutokadun liikekiinteistén tuottaman liikenteen
suuntautuminen tarkasteltavissa liittymissa.

Taulukko 2. Noutokadun varrelle sijoittuvan liikekiinteistén liikennetuotoslaskelmassa kédytetyt kertoimet.

Henkil6-

Vain ulkomyymalan

. | Henkilliikenteen Pakettiauto- Kuorma-auto- . - . . ilGlii
kem? Myynti kayntis / kyntia / kayntia / Henkiléauton | Henkildautoilun | Tavaraliikenteen Henk|tllt:I||kenteken automatkaa / vrk
m k-m? R 2 100 Y ti kem?2 . 2 | keskikuormitus kulkutapa- matkaa / vrk k"f‘kak_ :E:k/tvr " (autossa voi olla
100 myynti k-m myynti k-m 100 myynti k-m osuus (kaikki kulkutavat) useita henkilGitd)
Liiketila 1, sisa 23096 2167 35 0.10 0.15 1.69 0.93 11 1517 83%
Liiketila 1, ulko 280 196 35 0.10 0.15 1.69 0.23 1 LS 30
Liiketila 2 454 318 50 0.10 0.05 1.69 0.93 1 318 175

&) AFRY

tuottamat erilliset matkat.
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Lilkenne-ennusteskenaariot

Liikenne-ennusteskenaarioita ty6ssa muodostettiin kaksi kappaletta.

Molemmissa ennusteissa alueen liikenneverkon Linkkikadun, Kehatien ja Ruonan yhdystien seka Linkkikadun,
Noutokadun ja Emannankadun liittymaratkaisut vastaavat nykytilannetta.

Ensimmaisessa ennusteskenaariossa (VE 1) pyritdan kuvaamaan lahivuosille ajoittuvaa iltahuipputunnin
tilannetta, jossa Noutokadun liikekiinteisto, Prisma ja Tokmanni ovat toiminnassa, mutta
litkennemaarien kehittyminen alueella on maltillista.

Toinen ennusteskenaario (VE 2) sijoittuu vuoden 2050 iltahuipputunnille. Myds tassa ennusteskenaariossa
Noutokadun liikekiinteisto, Prisma ja Tokmanni ovat toiminnassa. Liikennemaarien kehittymiseen
vaikuttaa nadiden ohella liikenteen yleinen kasvu alueella. Liikenteen yleinen kasvu on ennusteessa
huomioitu 10 % kasvukertoimella, joka on samansuuruinen Ruonan yhdystien liikenneselvitys —tydssa (2023,
AFRY) kaytetyn kasvukertoimen kanssa. Kun tarkastelujen liikenne-ennusteet on muodostettu yhtenaisilla
lahtokohdilla, tarkastelujen tulokset ovat vertailukelpoisia keskenaan.

Liikenne-ennusteet on esitetty kuvissa 6 ja 7.

&) AFRY
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VE 1 lilkenne-ennuste (kuva 6) kuvaa lahivuosien
iltahuipputunnin liikennemaaria tilanteessa, jossa
Noutokadun liikekiinteistd, Prisma ja Tokmanni ovat
toiminnassa.

Nykytilanteeseen verrattuna maankaytdén kehittyminen
kasvattaa iltahuipputunnin lilkennemaaria Kehatiellda noin
9 % - 12 %, Ruonan yhdystiella noin 62 % ja
Linkkikadulla noin 55 % - 100 %.

Jos Kehatiella iltahuipputunnin osuus keskimaaraisen
arkivuorokauden liikennemaarasta pysyy nykyisen
kaltaisena (esitetty sivulla 9), Linkkikadun liittyman
itapuolella keskimaaradisen arkivuorokauden
liikennemaara olisi Kehatiella noin 18100 ajon. / vrk (n.
+12 %) ja liittyman lansipuolella noin 16800 ajon. / vrk
(n. +8 %).

Ruonan yhdystien osalta ei ole saatavilla suoraa
laskennallista vertailukohtaa siita, mika iltahuipputunnin
osuus keskimaaraisen arkivuorokauden liikennemaarasta
on. Jos oletetaan, etta iltahuipputunnin osuus olisi noin
10 % (Kehatien suuntien keskiarvo), Ruonan Yhdystiella
keskimaaraisen arkivuorokauden liikennemaara olisi
ennusteessa noin 9800 ajon. / vrk.

VE 1 IHT, liikkenne-ennuste

Kuva 6. Ldhivuosien iltahuipputunnin liikennemdaérat tarkasteltavissa liittymissd, kun

alueen liikekiinteistét ovat toiminnassa.

&) AFRY



VE 2 IHT, liikkenne-ennuste

— VE 2 liikenne-ennuste (kuva 7) kuvaa vuoden 2050
iltahuipputunnin liikkennemaaria tilanteessa, jossa
Noutokadun liikekiinteistd, Prisma ja Tokmanni ovat
toiminnassa.

— Nykytilanteeseen verrattuna maankaytdén kehittyminen
kasvattaa iltahuipputunnin liilkennemaaria Kehatiella noin
19 % - 22 %, Ruonan yhdystiella noin 73 % ja
Linkkikadulla noin 65 % - 118 %.

— Jos kehatielld iltahuipputunnin osuus keskimaaraisen
arkivuorokauden liikennemaarasta pysyy nykyisen
kaltaisena (esitetty sivulla 9), Linkkikadun liittyman
itapuolella keskimaaradisen arkivuorokauden
liikennemaara olisi Kehatielld noin 19700 ajon. / vrk (n.
+22 %) ja liittyman lansipuolella noin 18400 ajon. / vrk
(n. +19 %).

— Ruonan yhdystien osalta ei ole saatavilla suoraa
laskennallista vertailukohtaa siita, mika iltahuipputunnin -.
osuus keskimaaraisen arkivuorokauden liikennem3aarasta Kuva 7. Vuoden 2050 iltahuipputunnin liikennemd&érat tarkasteltavissa liittymissd, kun
on. Jos oletetaan, ettd iltahuipputunnin osuus olisi noin alueen liikekiinteistot ovat toiminnassa.

10 % (Kehatien suuntien keskiarvo), Ruonan Yhdystiella
keskimaardisen arkivuorokauden liikennemaara olisi
ennusteessa noin 10400 ajon. / vrk. @ AFRY
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Toimivuustarkastelujen perusteet

— Toimivuustarkastelut laadittiin PTV Vissim —-mikrosimulointiohjelmistolla.

— Tarkasteluissa simulointiverkkoa alustettiin sy6éttamalla verkolle ajoneuvoja viiden minuutin ajan ennen tulosten
rekisteréinnin aloittamista. Talldin tulosten rekisterdinnin alkaessa simulointiverkolla on jo ajoneuvoja, mika vastaa

tilannetta tieverkolla huipputunnin alkaessa.

— Simulointiajoja ajettiin tarkasteluissa 5 ja jokaisessa simulointiajossa kaytettiin yksildllista siemenlukua. Siemenluku
vaikuttaa frekvenssiin, jolla ajoneuvoja sydtetadan simulointiverkolle. Eri siemenlukua kayttamalla pyritadankin

mallissa kuvaamaan sitd, kuinka tieverkolla jokainen pdiva on erilainen.

— Simulointien tuloksia rekisteréitiin tunnin ajalta ja 5
simulointiajon keskiarvoina. Tuotettuja
tulosparametreja ovat:

— Keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet (s) ja niista
johdetut liittymdasuuntien palvelutasoluokitukset (taulukko 3).

— Keskimaaraiset jonopituudet (m) ja keskimaaraiset
maksimijonopituudet (m).

— Vissim-simulointiohjelmistossa ajoneuvon katsotaan asettuvan jonoon
silloin, kun sen etenemisnopeus laskee alle 5 km/,. Ajoneuvo poistuu jonosta
siind kohdin, kun sen etenemisnopeus nousee yli 10 km/,. Jonopituudet eivat
siis parametrina kuvaa valttdmatta seisovaa ajoneuvojonoa, vaan
ajoneuvojen etenemisnopeuden huomattavaa hidastumista.

— Tulosparametrien lisdksi simulointiverkon toimivuutta
arvioitiin silmamaaraisesti

Taulukko 3. Palvelutasoluokitusten raja-arvot HCM 2010 mukaan.

Palvelutaso

Palvelutaso-
luokka

Keskimaardinen viivytys (s)
valo-ohjatussa liittymassa

Keskimaaradinen viivytys (s)
valo-ohjaamattomassa

(HCM 2010) liittyméssa (HCM 2010)
Hyva B <15
Tyydyttava <25
Valttava D <35
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Nykytilanteen iltahuipputunti, g o
toimivuus

— Simulointimallia saadettiin vastaamaan alueella havainnoitua liikennekayttaytymista kuormittamalla tarkasteltavien
liittymien nykytilanteen liittymajarjestelyja liikennelaskentojen (vuoden 2025 iltahuipputunti) mukaisilla
liilkennemaarilla.

— Linkkikadun, Noutokadun ja Emannankadun liittymassa liikennemaarat ovat iltahuipputunnin aikana pienia ja
liittyman kaikkien tulosuuntien palvelutasoluokitus onkin erittdain hyva (A).

— Linkkikadun, Kehatien ja Ruonan yhdystien liittymassa sivusuunnilta Kehatien liikennevirtaan liittyminen on jo
nykytilanteessa hidasta. Erityisesti vasemmalle kdantyminen on sivusuunnilta ajoittain haastavaa.

— Myoés Linkkikadulla jonoja muodostuu, mutta jonoutuminen jaa lyhytkestoiseksi Kehatien suuntaan pyrkivan vahaisen
ajoneuvomaaran vuoksi.

— Ruonan yhdystielle muodostuu pidempia ajoneuvojonoja, keskimaarin jonoutuminen ulottuu ldhes rataylitykselle saakka.
Ajoneuvojonot paasevat purkautumaan kohtalaisesti, mutta tadma kuitenkin vaatii sen, etta sivusuunnilta paasuunnan liikennevirtaan
liitytaan hyvin rohkeasti, mika puolestaan kasvattaa liikenneonnettomuuksien riskia liittymaalueella.

— Nykytilanteen iltahuipputunnin jonopituudet, keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet ja niistd johdetut
palvelutasoluokitukset on esitelty kuvassa 8.

&) AFRY
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NYKYTILANTEEN ILTAHUIPPUTUNTI - TOIMIVUUS

Palvelutaso-
luokitukset

A EEmE ]
T —
(ovamea ]
T
X F Eritin Huono |

Kuva 8. Nykytilanteen iltahuipputunnin jonopituudet, keskimdédrdiset ajoneuvokohtaiset viiveet ja niista
johdetut palvelutasoluokitukset tarkasteltavissa liittymisséa.




Nykyiset liittymajarjestelyt (VE 1)

e

- toimivuus A

/

— VE 1 mukainen tilanne ajoittuu ldhivuosien iltahuipputunnille. Noutokadun liikekiinteistd, Prisma ja Tokmanni ovat
toiminnassa. Liittymajarjestelyt vastaavat nykytilannetta.

— Linkkikadun, Noutokadun ja Emannankadun liittyman kaikkien tulosuuntien toimivuus pysyy erittdin hyvana

(palvelutasoluokka A) huolimatta siita, etta liittyman liikennemaara kasvaa Noutokadun liikekiinteistén toiminnan
kaynnistymisen myota.

— Linkkikadun, Kehatien ja Ruonan yhdystien liittymassa sivusuunnilta Kehatien liikennevirtaan liittyminen on
erittdin haastavaa lilkennemaarien kasvaessa kaupan toimintojen laajentumisen myo6ta. Erityisesti vasemmalle
kadantyminen on sivusuunnilta hidasta ja saa aikaan jonoutumista Ruonan yhdystiella. Tarkasteluissa liittyman
valityskyky ei enda riittanyt siihen kohdistuvalle kuormitukselle ja osa simulointitunnille ohjelmoiduista
ajoneuvoista jai taman vuoksi sydttamatta verkolle (Ruonan yhdystien suunnasta liittymaan saapuva
lilkennevirta).

— Myds Linkkikadulla jonoja muodostuu, mutta keskimaardinen jonopituus pysyy melko lyhyend. Ajoneuvokohtaisista viiveista
voidaan kuitenkin havaita, etta Linkkikadulta vasemmalle kaantyminen ja suoraan Ruonan yhdystielle jatkaminen on hidasta.
Keskimadrin ajoneuvot joutuvat odottelemaan liittymastd paasya 2-3 minuuttia.

— Kaupan yksikéiden tuottaman liikennemaaran kuormitus kohdistuu erityisesti Ruonan yhdystielle. Koska liittyminen Kehatien
liikkennevirtaan on hidasta, ajonopeus hidastuu Kehatien ja Rautakadun valiselld osuudella merkittavasti. Jonoutuminen heijastuu
myds Rautakadun liikenneympyran tulosuunnille.

— VE 1 simuloinnin jonopituudet, keskimaardiset ajoneuvokohtaiset viiveet ja niista johdetut
palvelutasoluokitukset on esitelty kuvassa 9.

&) AFRY
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NYKYISET LIITTYMAJARIJESTELYT (VE 1) - TOIMIVUUS

Palvelutaso-
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Kuva 9. Jonopituudet, keskimé&édrdiset ajoneuvokohtaiset viiveet ja niistd johdetut palvelutasoluokitukset
tarkasteltavissa liittymissa Idhivuosien iltahuipputunnin aikana tilanteessa, jossa alueen liikekiinteistét ovat
toiminnassa.




' ehtotarkastelut




Liittymavaihtoehtojen tarkastelut

— Koska Linkkikadun, Kehatien ja Ruonan yhdystien liittyman valityskyky nykyisilla liilkennejarjestelyilla
todettiin riittdmattoémaksi lahivuosien iltahuipputunnin tilanteessa (VE 1), ei vuoden 2050 iltahuipputunnin
lilkennemaaria simuloitu nykytilanteen liikennejarjestelyilla lainkaan (ennusteskenaario VE 2)

— Liittymassa tutkittiin kolmea eri liittymavaihtoehtoa. Vaihtoehtotarkasteluiden tarkoituksena oli selvittaa,
pystytaanko liittyman toimintaedellytyksia kohentamaan liittymatyyppia vaihtamalla. Tarkastellut
liittymavaihtoehdot olivat:

— Liikennevalo-ohjattu liittyma
— Liikenneympyra
— Linkkikatu ja Ruonan yhdystie suuntaisliittymina

— Liikennevalo-ohjatun liittyman ja liikenneympyran simulointien Iahtékohtana oli ennusteskenaarion VE 1
mukainen tilanne (lahivuosien iltahuipputunti). Ennusteskenaarion VE 2 mukainen tilanne (vuoden 2050
iltahuipputunti) tarkastellaan vain sellaisilla kaistajarjestelyilla, milla liittyma toimii lahivuosien tilanteessa.

— Suuntaisliittymaratkaisua ei tydssa simuloitu, silla liittymana sen toimivuus arvioitiin hyvaksi.
Suuntaisliittymaratkaisun osalta arvioitiin karkealla tasolla sita, miten Ruonan yhdystien ja Linkkikadun
muuttaminen suuntaisliittymiksi vaikuttaisi liikennevirtojen suuntautumiseen alueella.

&) AFRY
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Liilkennevalot Kehéatien e

liittymaan (VE 1, liva) - toimivuus

Ruonan — VE 1 liva -tilanne ajoittuu lahivuosien iltahuipputunnille. Noutokadun liikekiinteisto,
Yhdystie Prisma ja Tokmanni ovat toiminnassa. Linkkikadun, Ruonan yhdystien ja Kehatien

1 - I -
liittyma on valo-ohjattu.

‘ — Liittymassa kaistajarjestelyt vastaavat nykytilannetta. Liikennevalo-ohjaus on mallissa
2> < toteutettu kiinteilla ajoituksilla. Valo-ohjelman kiertoaika on 105 sekuntia ja vaihejako
L, kuvassa 10 esitetyn mukainen.

R g — Linkkikadun, Noutokadun ja Emé&nnankadun liittyméan toimivuus pysyy erittain hyvana
2 L] o= huolimatta siita, etta liittyman liikennemaara kasvaa Noutokadun liikekiinteistén
s Sl toiminnan alkamisen myota.

4 I — Linkkikadun, Kehatien ja Ruonan yhdystien liittymassa sivusuuntien tilanne paranee

e selkeasti valo-ohjauksen varmistaessa Kehatien liikennevirtaan liittymisen. Kehatiella

viiveet kasvavat nykytilanteeseen verrattuna, koska valo-ohjauksen kiertoaika on
5 pitka. Kehatielld palvelutaso on kuitenkin edelleen hyva. Padasaantdisesti ajoneuvot
joutuvat odottamaan vihreda vaihetta korkeintaan yhden valokierron ajan, mika
"t tasapainottaa odotusajan pitenemista.
I
Linkkikatu — VE 1 liva -simuloinnin jonopituudet, keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet ja

Kuva 10. Liikennevalo-ohjatun niista johdetut palvelutasoluokitukset on esitelty kuvassa 11.

liittymén tarkasteluissa valo-
ohjelmassa kéytetty vaihejako @ A F RY
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LIIKENNEVALOT KEHATIEN LIITTYMAAN (VE 1, LIVA) - TOIMIVUUS

Palvelutaso-
luokitukset
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Kuva 11. Jonopituudet, keskimdadrdiset ajoneuvokohtaiset viiveet ja niistd johdetut palvelutasoluokitukset
tarkasteltavissa liittymissad Idhivuosien iltahuipputunnin aikana tilanteessa, jossa alueen liikekiinteistét ovat
toiminnassa ja Linkkikadun, Kehétien ja Ruonan yhdystien liittymda on valo-ohjattu.




Liikennevalot Kehatien N;f
liittymé&an (VE 2, liva) - toimivuus

— VE 2, liva -tilanne ajoittuu vuoden 2050 iltahuipputunnille. Noutokadun liikekiinteistd, Prisma ja Tokmanni ovat toiminnassa.
Linkkikadun, Ruonan yhdystien ja Kehatien liittyma on valo-ohjattu.

— Liittyman kaistajarjestelyt vastaavat nykytilannetta. Liikennevalo-ohjaus on mallissa toteutettu kiinteilld ajoituksilla. Valo-
ohjelman kiertoaika on 120 sekuntia. Vaihejako vastaa VE 1, liva -simuloinneissa kaytettya (vaihejako on esitetty kuvassa
10).

— Linkkikadun, Noutokadun ja Emannankadun liittyman toimivuus pysyy erittdin hyvana huolimatta siita, etta liittyman
liikennemaara kasvaa Noutokadun liikekiinteistdn toiminnan alkamisen mydéta.

— Linkkikadun, Kehatien ja Ruonan yhdystien liittymassa viiveet kasvavat ja palvelutaso heikkenee liikenteen lisaantyessa
Kehatiella. Valo-ohjauksen ansiosta sivusuunnilta padsee liittymaan paasuunnan liikennevirtaan, mutta jonoutuminen
eskaloituu erityisesti Ruonan yhdystiella Rautakadun ja Kehatien valiselld osuudella. Jonoutumisen eskaloitumiseen vaikuttaa
osin se, etta vuoden 2050 tilanteessa valo-ohjauksen kiertoaikaa pidennettiin 120 sekuntiin, minka myo6ta odotusajat
liittymassa kasvavat ja liittymaalueelle eteneminen hidastuu. Valo-ohjelman kiertoaikaa pidennettiin, koska paasuunnan
valityskyky loppui kesken 105 sekunnin mittaisella kiertoajalla. Pidentdmisella pyrittiin varmistamaan paasuunnan
valityskyky, mutta toimenpiteesta huolimatta Kehatien idéan suunnan (Turun suunnasta saapuvat) valityskyky loppui
simuloinneissa kesken. Tulosten perusteella voidaankin todeta, ettei valo-ohjausta voida pitaa ratkaisuna, joka takaisi
liittyman toimivuuden pitkalle tulevaisuuteen.

— Pd&asuunnan valityskykya voitaisiin kasvattaa kaistakapasiteetin lisaamisella, mutta ndissa tarkasteluissa pitaydyttiin nykytilanteen mukaisissa
kaistajdarjestelyissa.

— VE 2, liva -simuloinnin jonopituudet, keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet ja niista johdetut palvelutasoluokitukset on

esitelty kuvassa 12.
&) AFRY
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LIIKENNEVALOT KEHATIEN LIITTYMAAN (VE 2, LIVA) - TOIMIVUUS

Palvelutaso-
luokitukset

Kuva 12. Jonopituudet, keskimdadrdiset ajoneuvokohtaiset viiveet ja niistd johdetut palvelutasoluokitukset
tarkasteltavissa liittymissd vuoden 2050 iltahuipputunnin aikana tilanteessa, jossa alueen liikekiinteistét ovat
toiminnassa ja Linkkikadun, kehétien ja Ruonan yhdystien liittymé& on valo-ohjattu. A F RY
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Liikenneympyra

Lilkenneympyrdavaihtoehdon tarkasteluissa simuloitiin useampia
erilaisia ympyraratkaisuja kohteessa parhaiten toimivan
vaihtoehdon l6ytamiseksi.

Turbo-tyyppisia ympyraratkaisuja tarkasteltiin kaksi, ratkaisut on
esitetty kuvassa 13. Turboratkaisuilla pyrittiin varmistamaan
paasuunnan valityskyky ja osin tavoitteeseen paastiin, vaikkakin
palvelutasot Kehatiella jaivat heikolle tasolle. Ruonan yhdystielta
ja Linkkikadulta kiertotilaan paasy oli haastavaa.

Seuraavassa vaiheessa tarkasteltiin halkaisijaltaan noin 64
metrisen yksikaistaisen liikenneympyran (kuva 14) toimivuutta
liittymassa. Yksikaistaisena liikenneympyra palveli sivusuuntia
paremmin, koska se hidasti paasuunnan liikennevirtaa.
Paasuunnalla liittyman kapasiteetti loppui kuitenkin kesken.

Parhaiten kohteessa toimi yksikaistainen liilkenneympyra
(halkaisija noin 64 metrid), johon lisattiin vapaat oikeat Kehatien
idan suunnalle seka Ruonan yhdystielle. Ratkaisu ja sen
toimivuus on esitelty tarkemmin sivuilla 27-30.

Kuva 14. Tyéssa simuloitu |

yksikaistainen liikenneympyré&.
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Liikenneympyra Kehatien ' xoz
liittymaan (VE 1, ympyra) -
toimivuus

— VE 1, ympyra -tarkastelun tilanne ajoittuu ldhivuosien iltahuipputunnille. Noutokadun liikekiinteistd, Prisma ja
Tokmanni ovat toiminnassa. Linkkikadun, Noutokadun ja Emannankadun liittyma on toteutettu yksikaistaisena
liikenneympyrana, jossa on Kehatieltd idan suunnasta seka Ruonan yhdystielta vapaat oikeat.

— Linkkikadun, Noutokadun ja Emannankadun liittyman toimivuus pysyy erittdin hyvana huolimatta siita, etta liittyman
liikennemaara kasvaa Noutokadun liikekiinteistén toiminnan alkamisen myoéta.

— Linkkikadun, Kehatien ja Ruonan yhdystien liittymassa sivusuunnilta kiertotilaan paasy on hidasta.

— Linkkikadulla jonoutuminen on maltillista, koska kiertotilaan pyrkivia ajoneuvoja on vahan. Keskimaardiset ajoneuvokohtaiset viiveet
ovat kuitenkin pitkia (liittymasuunnan keskiarvo yli 5 minuuttia), joten reitti tuskin muodostuu houkuttelevaksi ruuhkatuntien
aikana.

— Ruonan yhdystielta kiertotilaan paasy on tehokkaampaa, koska Kehatieltd ldnnestd vasemmalle kaantyvat ajoneuvot katkovat
kiertotilan liikennevirtaa. Jonoutumisen puolesta tilanne vastaa melko hyvin nykytilannetta, keskimaarin kiertotilaan paastaan
kuitenkin nykytilannetta hieman lyhyemmalla odotusajalla.

— Liikenneympyrdassa Kehatielld viiveet lisdantyvat nykytilanteeseen verrattuna, mutta liittymatyypin muutos
huomioiden viiveet ja palvelutasot pysyvat kuitenkin varsin hyvalla tasolla. Keskimaaraiset jonopituudet pysyvat
Kehatielld maltillisina. Vaikka liittymaan muodostuu ajoittain pidempia jonoja, jonoutuminen jaa lyhytkestoiseksi ja
jonot pdasevat purkautumaan tehokkaasti.

— VE 1, ympyra -simuloinnin jonopituudet, keskimadaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet ja niista johdetut
palvelutasoluokitukset on esitelty kuvassa 15. @ AFRY



29

LIIKENNEYMPYRA KEHATIEN LIITTYMAAN (VE 1, YMPYRA) - TOIMIVUUS

Palvelutaso-
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tarkasteltavissa liittymissa Idhivuosien iltahuipputunnin aikana tilanteessa, jossa alueen liikekiinteistét ovat

Kuva 15. Jonopituudet, keskimé&édréiset ajoneuvokohtaiset viiveet ja niistd johdetut palvelutasoluokitukset
toiminnassa ja Linkkikadun, kehétien ja Ruonan yhdystien liittymé& on toteutettu liikenneympyréné. @ A F RY
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Liikenneympyra Kehatien
liittymaan (VE 2, ympyra) - i Konl e
toimivuus

— VE 2, ympyra -tarkastelun mukainen tilanne ajoittuu vuoden 2050 iltahuipputunnille. Noutokadun liikekiinteistd,
Prisma ja Tokmanni ovat toiminnassa. Linkkikadun, Noutokadun ja Emannankadun liittyma on toteutettu
yksikaistaisena liikenneympyrana, jossa on Kehatielta idan suunnasta seka Ruonan yhdystieltda vapaat oikeat.

— Linkkikadun, Noutokadun ja Emannankadun liittyman toimivuus pysyy erittdin hyvana huolimatta siita, etta liittyman
liikennemaara kasvaa Noutokadun liikekiinteiston toiminnan alkamisen myoéta.

— Linkkikadun, Kehatien ja Ruonan yhdystien liittyman valityskyky loppui tarkastelussa kesken.
— Sivusuunnilta kiertotilaan paasy oli hidasta.

— Linkkikadulla jonoutuminen pitenee ldhivuosien tilanteesta. Liikennemaara Kehatielld kasvaa, mika hidastaa kiertotilaan paasya. Mydés
keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet pitenevat (liittymasuunnan keskiarvo yli 8 minuuttia), joten reittid suurella todennakoéisyydella
valtelldan ruuhkatuntien aikana.

— Ruonan yhdystieltad kiertotilaan paasy on Linkkikatua tehokkaampaa, koska Kehdtielta lannestd vasemmalle kdantyvat ajoneuvot katkovat
kiertotilan liikennevirtaa. Koska lilkennemaara Kehéatiellad kasvaa, kiertotilaan paasy kuitenkin hidastuu, mika puolestaan jonouttaa ajoneuvoja
Kehatien ja Rautakadun valiselld osuudella. Jonoutuminen heijastelee myds Rautakadun liikenneympyran tulosuunnille. Osassa
simulointiajoista jonoutuminen eskaloitui Ruonan yhdystielld ja Rautakadulla siind maarin, ettei kaikkia ohjelmoituja ajoneuvoja saatu
syobtettyad verkolle simulointitunnin aikana.

— P&asuunnalla viiveet lisaantyvat, mutta liittymatyypin muutos huomioiden viiveet ja niista johdetut palvelutasot pysyvat kuitenkin
edelleen varsin hyvalla tasolla. Liikkennemaaran kasvun mydéta liittymaan muodostuvat jonot Kehatiellda kuitenkin pitenevat siina
maarin, ettei kaikkia iltahuipputunnille ohjelmoituja ajoneuvoja saada sydtettya verkolle Kehatieltéd Ld&nnen suunnasta.

— VE 2, ympyra -simuloinnin jonopituudet, keskimaardiset ajoneuvokohtaiset viiveet ja niista johdetut
palvelutasoluokitukset on esitelty kuvassa 16.

&) AFRY
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LIIKENNEYMPYRA KEHATIEN LIITTYMAAN (VE 2, YMPYRA) - TOIMIVUUS
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Kuva 16. Jonopituudet, keskimdéardiset ajoneuvokohtaiset viiveet ja niistd johdetut palvelutasoluokitukset
tarkasteltavissa liittymissd vuoden 2050 iltahuipputunnin aikana tilanteessa, jossa alueen liikekiinteistét ovat
toiminnassa ja Linkkikadun, kehétien ja Ruonan yhdystien liittymé& on toteutettu liikenneympyréné.
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Suuntaisliittyma

Mikali Linkkikadun, Kehatien ja Ruonan yhdystien
liittymassa Linkkikadun ja Ruonan yhdystien tulosuunnat
toteutettaisiin suuntaisliittymind, vaikuttaisi muutos
vaistamatta liikenteen suuntautumiseen alueella. Kehatien
etelapuolelta Kehatien pohjoispuolelle, esimerkiksi
kaupallisten palvelujen luo siirtydkseen ajoneuvot
joutuisivat kayttdmaan vaihtoehtoisia reitteja.
Vaihtoehtoiset reitit on merkitty kuvaan 17 violetilla
varilla.

Taulukkoon 4 on koostettu reittipituuksia kuvan 18
karttaan merkittyjen pisteiden valilla. Pituudet ovat
suuntaa antavia ja ne on laskettu seka nykytilanteen
mukaisilla liittymajarjestelyilla etta
suuntaisliittymajarjestelyilla. Laskelmista voidaan todeta,
etta poikittaisen matkan pituus kasvaisi liittymamuutoksen
mydta huomattavasti. Mikali suuntaisliittymaratkaisuun
paadyttaisiin, olisi suotavaa selvittdaa huolellisesti sen
vaikutukset esimerkiksi alueen liiketoiminnoille.

Taulukko 4. Matkojen pituuksia nykyisillé liittymdéjarjestelylla ja
suuntaisliittymdéjéarjestelyilla

Lihtépiste | Kohdepiste Reitti n?rkytilanteessa, Reitti s.uuntaisliittymﬁf Rei.tti suuntaisliitt.ymﬁf p'idt?.lil:.lkdaenn
pituus (m) vaihtoehdossa vaihtoehdossa, pituus
(m) muutos
1 2 650 Yhdystie 1893 ja E18 1930 197 %
1 3 1650 Yhdystie 1893 ja E18 2950 79 %
1 4 1440 Yhdystie 1893 ja E18 2700 88 %
2 1 650 Aur?nkot?e _]:a Elg 3900 500 %
Aurinkotie ja Yhdystie 1893 4310 563 %
3 1 1650 Aurinkotie ja Yhdystie 1893 2800 70 %
4 1 1440 Aurinkotie ja E18 3070 113 %
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Kuva 17. Todennédkdisia reittejd alueella suuntaisliittyméaratkaisussa.






Yhteenveto ja johtopaatokset

— Tassa tyossa tarkasteltiin Naantalissa Luolalan kaupunginosassa sijaitsevan Noutokadun varrelle sijoittuvan
liilkerakennuksen vaikutusta Noutokadun, Emannankadun ja Linkkikadun sekd Linkkikadun, Kehatien (Kantatie 40) ja
Ruonan yhdystien ja liittymissa. Linkkikadun, Kehatien ja Ruonan yhdystien liittyma on jo nykytilanteessa
haastavaksi tunnistettu ja sen kuormitus tulee tulevina vuosina lisaantymaan, kun Noutokadun liikekiinteiston
lisaksi alueelle on asettunut uusina kaupan toimijoina Prisma ja Tokmanni.

— Ennustetilanteita tydssa laadittiin kaksi.

— Liikenne-ennusteskenaario VE 1 kuvaa niin kutsuttua “yon yli” -tilannetta, joka ajoittuu lahivuosien iltahuipputunnille. Prisma,
Tokmanni ja Noutokadun liikekiinteistd ovat toiminnassa, mutta liikennemaarien yleinen kasvu alueella on varsin maltillista.

— Liikenne-ennusteskenaario VE 2 ajoittuu vuoden 2050 iltahuipputunnille. Prisman, Tokmannin ja Noutokadun liikekiinteiston
lisdksi ennusteessa huomioidaan myds liikenteen yleinen kasvu alueella.

— Linkkikadun, Noutokadun ja Emannankadun liittyman toimivuus pysyi erittain hyvana kaikissa
tarkastelluissa tilanteissa. Noutokadulla ja Emannankadulla esiintyi liikenteen lisdantymisen myo6ta satunnaista
jonoutumista, mutta jonot jaivat pisimmillaankin lyhyiksi ja ne paasivat purkautumaan tehokkaasti. Tehtyjen
tarkastelujen pohjalta voidaan myds todeta, etta mikali liikennemaarat alueella kehittyvat tassa tydssa tehtyjen
ennusteiden mukaisesti, Noutokadun liikekiinteiston tuottama litkkennemaaran lisays ei merkittavasti
vaikuta alueen liikenteelliseen toimivuuteen.

— Liikenne-ennusteissa Noutokadulta vasemmalle kaantyvan liikenteen osuus (noin 27,5%) noudattelee lilkennelaskentojen
tuloksia. Vasemmalle kdantyminen on yleensa nelihaaraliittymissa haastavinta. Linkkikadun liikennemaara on ennusteissa
kuitenkin varsin vahdinen ja sen mydéta liittyman toimivuus pysyisi erittain hyvana vaikka kaikki Noutokadulta lahteva liikenne
kaantyisi Linkkikadun liittymdassa vasemmalle.

— Mikali Linkkikadun liikennemaara kasvaa tulevaisuudessa merkittavasti, tulisi liittymajarjestelyjen toimivuus arvioida uudell een.
Samassa yhteydessa olisi myds suotavaa kiinnittad huomiota jalankulun olosuhteisiin liittymaalueella.



YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

— Nykyisilla liittymajarjestelyilla Linkkikadun, Kehatien ja Ruonan yhdystien liittyman toimintaedellytyksen
heikkenivat selkedsti nykyisesta, kun lilkennemaariin tuotiin mukaan alueelle rakentuvien kaupan yksik6iden
(Tokmanni, Prisma ja Noutokadun liikekiinteistd) vaikutus. Ruonan yhdystielta ja Linkkikadulta Kehatien
liilkennevirtaan liittyminen oli hidasta ja Ruonan yhdystielld ajoneuvot jonoutuvat Kehatien ja Rautakadun
valiselld osuudella siind maarin, etta ruuhkautuminen heijasteli myés Rautakadun liikenneympyraa

pidemmalle.
— Tarkasteluissa Ruonan yhdystieltd Kehatielle pyrkivien ajoneuvojen maara pysyy laadittujen lilkenne-ennusteiden
kaltaisena. Liittymasuunnan ruuhkautumisen vuoksi on kuitenkin hyvin todennakdista, ettd iltahuipputunnin aikana
esimerkiksi Rautakadulta poistuvat ajoneuvot valitsevat reitikseen jonkin muun, kuin Linkkikadun, Kehatien ja Ruonan

yhdystien liittyman. Alueen liikennejarjestelyja suunniteltaessa korvaavat reitit olisikin hyva kartoittaa ja miettia,
miten liikennetta niille ohjataan.

— Valo-ohjatussa liittymaratkaisussa lahivuosien tilanteessa (VE 1 ennuste) liittyman sivusuuntien
toimintaedellytykset paranivat nykytilanteeseen verrattuna jonkin verran. Kehatiella viiveet luonnollisesti valo -
ohjauksen mydta kasvoivat, mutta palvelutaso on edelleen hyva ja padsaantdisesti ajoneuvot joutuvat odottamaan
vihreda vaihetta korkeintaan yhden valokierron ajan. Vuoden 2050 tilanteessa (VE 2 ennuste) liittyman valityskyky
loppui paasuunnalla (Kehatie idasta) liikenteen lisdantymisen myodta kesken. Valo-ohjausta ei ndin ollen voida pitaa
sellaisena ratkaisuna, joka takaisi liittyman toimivuuden pitkalle tulevaisuuteen.

— Ratkaisua pohdiskeltaessa on myo6s hyva ottaa huomioon, ettd Kehatiella Linkkikadun, Kehatien ja Ruonan yhdystien liittyman
viereiset liittymat on toteutettu eritasoratkaisuina. Valo-ohjatun liittyman sijoittaminen kahden eritasoliittyman valiselle
osuudelle ei tue loogisen liikenneympariston jatkumoa eritasoliittymasta toiseen.

&) AFRY
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— Liikenneympyraratkaisua tarkasteltaessa toimivimmaksi vaihtoehdoksi todettiin halkaisijaltaan noin 64 -
metrinen yksikaistainen lilkenneympyra, jossa Ruonan yhdystien ja Kehatien idan liittymasuunnille oli lisatty
vapaat oikeat. Ympyran yksikaistaisuus hidasti padsuunnan liikennevirtaa sen verran, etta sivusuunnilta
paastiin nykyisia liittymajarjestelyja sujuvammin Kehatielle. Toisaalta nykytilanteeseen verrattuna
paasuunnalla oli enemman vaistettavaa, joten etenemisen sujuvuus karsi. Lahivuosien tilanteessa
sivusuuntien toimintaedellytykset vastasivat melko hyvin nykytilannetta. Paasuunnalla viiveet lisdantyvat
nykytilanteeseen verrattuna, mutta liittymatyypin muutos huomioiden viiveet ja palvelutasot pysyvat
kuitenkin varsin hyvalla tasolla (palvelutasoluokat A-C). Samoin, kuin valo-ohjatussa ratkaisussa, myos
liikenneympyraratkaisussa liittyman valityskyky loppui vuoden 2050 tilanteessa (VE 2 ennuste) kesken, eika
tatdkaan ratkaisua nadin ollen voida pitaa sellaisena, joka takaisi liittyman toimivuuden pitkalle
tulevaisuuteen.

— Suuntaisliittymaratkaisu arvioitiin jo lahtékohtaisesti kohteessa toimivaksi, koska se poistaa liittymasta
liilkennevirtaa hidastavan vasemmalle kaantymisen tarpeen. Ratkaisussa esimerkiksi Luolalan ja Karvetin
alueiden valiset matkat pitenevat uusien reittien vuoksi kuitenkin huomattavasti, mika puolestaan voi
heikentaa esimerkiksi liiketoiminnan edellytyksia alueella. Mikali suuntaisliittymaratkaisua paadytaan
kohteessa edistamaan, tulisi jatkosuunnittelussa reittimuutosten vaikutukset alueen asukkaille ja toimijoille
selvittaa. Vaihtoehtoiset reitit olisi hyva kartoittaa ja pohtia sita, miten liikennetta niille ohjataan.
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— Liikenteellisen toimivuuden kannalta arvioituna kummallakin simuloidulla liittymatyypilla (liikennevalo-ohjaus ja
liikenneympyrd) paastaan lahivuosien tilanteessa Linkkikadun, Kehatien ja Ruonan yhdystien liittymdssa nykyista
liittymaratkaisua parempaan toimivuuden tasoon ruuhkatunnin aikana. Nykytilanteeseen verrattuna molemmat
liittymaratkaisut kohentavat sivusuuntien toimivuutta ja lisaavat liittymaalueen turvallisuutta. Toisaalta samaan
aikaan ne kuitenkin heikentavat Kehatien sujuvuutta. Kummallakaan liittymatyypilla ei mydskdan saavutettu
lahivuosienkaan tilanteessa kaikkien liittymdsuuntien kannalta sujuvasti toimivaa ratkaisua. Tuloksista voidaankin
vetda johtopaatos, etta Linkkikadun, Kehdatien ja Ruonan yhdystien liittyman toimintaedellytyksien varmistaminen
tulee vaatimaan kohteeseen suurempia kehitystoimenpiteita, kuin mita tassa tydéssa on tarkasteltu. Vuonna 2023
valmistuneessa Ruonan yhdystien liikenneselvitys -tydssa (AFRY, 2023) on tutkittu myds kohteeseen E18 Turun
kehatien (kt40) parantaminen valilla Naantali-Raisio —-tiesuunnitelmaselostuksessa suunnitellun Ruonan
eritasoliittyman (E2) toimivuutta vuoden 2050 iltahuipputunnin aikana. Tarkastelussa on todettu, etta
eritasoliittyman toteuttamisen jalkeen liikenne tulee olemaan sujuvaa kaikilla liittymasuunnilla. Talld perusteella
voidaankin olettaa, etta eritasoliittyman toteuttaminen ratkaisisi liittyman liikenteelliset haasteet seka Kehatien
suunnalla ettd sivusuunnilla.

— Simulointien tuloksia arvioitaessa on hyva muistaa, etta niissa on tarkasteltu illan ruuhkahuipputuntia, joka liikkenneverkolla on
yksi vuorokauden kuormittuneimmista ajanjaksoista. Kuitenkin suurimman osan vuorokaudesta liikenne on verkolla vahaisempaa
ja sita kautta liittymien toimivuus parempi.

— Riippumatta Linkkikadun, Kehatien ja Ruonan yhdystien liittymajarjestelyista Kehatien ajonopeuksien hillinta
liittyman kohdalla edesauttaa sivusuuntien toimivuutta ja liittyman turvallisuutta. Kohteeseen on asetettu 50 km/h
nopeusrajoitus. Ongelmaksi on kuitenkin tunnistettu, ettei rajoitusta noudateta santillisesti.
Liikennevalvontakameroiden lisaaminen alueelle voisi toimia liittymdalueen ajonopeuksia hidastavana ja sita kautta
liilkenneturvallisuutta edistavana toimena.
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